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Convengao SOLAS - Introducao/histérico

é Considerada como o mais importante de todos os tratados internacionais relativos a seguranca dos
navios mercantes.

» A primeira versdo foi adotada em 1914, em resposta ao desastre do Titanic, a segunda em 1929, a terceira
em 1948 e a quarta em 1960 (primeira grande tarefa da IMO). A versao de 1974 inclui o procedimento de
aceitacdo tacita;

» Como resultado, a Convencdo de 1974 foi atualizada e alterada em varias ocasides. A Conveng¢do em vigor
hoje é por vezes referida como SOLAS, 1974, na sua versao alterada;

» Adocdo: 12 de novembro de 1974; Entrada em vigor: 25 de Maio de 1980;

» Objetivo: especificar normas minimas para a construcdo, equipamento e exploracdo de navios, compativeis
com a sua seguranca (*conceito da IMO). Os Estados de bandeira sao responsaveis por garantir que os navios
sob sua bandeira cumpram seus requisitos, e varios certificados sao prescritos na Conven¢ao como prova de
que isso foi feito. As disposicdes de controle permitem igualmente que os Governos Contratantes
inspecionem navios de outros Estados Contratantes se existirem motivos inequivocos para crer que o navio e
0 seu equipamento nao satisfazem substancialmente as prescricdes da Convencao (inspecao pelo Estado do
porto).

» Comentdrios sobre a lei do pavilhdo.



Artigo IX

Assinatura, ratificag¢do, aceitag¢do, aprova¢do e adesdo

(a) A presente Convengdo estara aberta a assinatura, na sede da Organizagdo, a
partir de 1?2 de Novembro de 1974 até 1° de Julho de 1975 e, depois desse prazo,
permanecera aberta a adesoes. Os Estados poderdo constituir-se partes da presente
Conveng¢ao mediante:

(1) Assinatura sem reserva quanto a ratificagdo, aceitagdo ou aprovagao; ou

(i)  Assinatura com reserva de ratificagdo, aceitagdo ou aprovagdo, seguida
de ratificagao, aceita¢do ou aprovagiao; ou

(i)  Adesdo.

(b) A ratificagdo, aceitagdo, aprovagdo ou adesdo serao efetuadas mediante deposito
do instrumento competente junto ao Secretario-Geral da Organizagao.

(¢) O Secretario-Geral da Organizagdo informara aos Governos de todos os Estados

que tenham assinado a presente Conveng¢ao, ou que a ela tenham aderido, sobre
qualquer assinatura ou deposito de instrumento de ratificagdo, aceitagdo, aprovagiao ou
adesdo e a data de sua ocorréncia.




Conveng¢ao SOLAS - Introduc¢ao/histérico

Artigo X

Entrada em vigor

(a) A presente Convengdo entrara em vigor doze meses apds a data em que pelo
menos vinte e cinco Estados, cujas frotas mercantes combinadas representem nao menos
do que cinqglienta por cento da arqueagdo bruta da marinha mercante mundial, tenham se
tornado partes da mesma de acordo com o disposto no Artigo 1X.

(b) Todo instrumento de ratificagdao, aceitagao, aprovag¢ao ou adesao, depositado
apoOs a data de entrada em vigor da presente Convengdo, passara a ter efeito trés meses
apoOs a data em que tiver sido depositado.

(¢) Todo instrumento de ratificagdo, aceitagdo, aprovag¢dao ou adesdo, que seja
depositado apos a data em que uma emenda a presente Conveng¢do seja considerada
como tendo sido aceita, de acordo com o artigo VIII, sera considerado como referindo-
se a Convengao com seu texto emendado.

Adocao: 12 de novembro de 1974; Entrada em vigor: 25 de Maio de 1980.




Conveng¢ao SOLAS - Introdug¢ao

Capitulo | - Disposi¢oes Gerais

Capitulo Il - Construgdao (lI-1 Compartimentacao e estabilidade, maquinas e instala¢gbes elétricas; II-2 -
Protecao contra incéndios, deteccao e extingao de incéndios)

Capitulo Il - Meios e dispositivos de salvatagem

Capitulo IV - Das Radiocomunicag¢oes

Capitulo V - Segurang¢a da navegacao

Capitulo VI - Transporte de Cargas

Capitulo VII - Transporte de mercadorias perigosas

Capitulo VIII - Navios nucleares

Capitulo IX - Gestao para a Seguranc¢a da Explora¢ao dos Navios

Capitulo X - Medidas de seguranca para embarcacdes de alta velocidade

Capitulo XI (XI-1 Medidas especiais para refor¢ar a seguranga maritima; XI-2 Medidas especiais para reforgar
a protecao do transporte maritimo)

Capitulo XIl - Medidas adicionais de seguranga para os navios graneleiros

Capitulo XIllI - Verificagdao do cumprimento

Capitulo XIV - Medidas de segurang¢a para os navios que operam em aguas polares

Capitulo XV - Medidas de seguranga para os navios que transportam pessoal industrial
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How does IMO’s ship safety wo BRI
treaty make a difference?

The International Convention for the Safety of Life at Sea (SOLAS)
contains 15 chapters covering the following topics:
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Chapter | Chapter IX

Chapter V

Certification, safety of Safety management
Casualty Investigation, a .e 9.: (International Safety
Port $tate Control RaHpasIen Management (ISM) Code)

Chapter VI

Chapter Il . Chapter X Chapter XllI
1. Ship design and Carriage of cargoes Safety of IMO Member State
construction (Loading and securing cargoes, hish.‘peed craft Audit ’Gllell‘le

2. Fire protection, including containers)

detection & extinction

Chapter XI
$pecial measures fors

Chapter VIl

Carriage of Chapter XIV
Chapter llI . .
. p . dungerom 90“’ 1) s$afety (including IMO ’Ilip‘ in
LI'G"IVIH’ (itiemiaisnal MesTiime number scheme) I &
: i 2) Maritime security for polar waters
Dangerous Goods Code) ships and ports

Chapter IV Chapter Vill Chapter Xl Chapter XV
Distress and safety sSafety of I Additional Safety of ships
communications e safety measures carrying offshore
fuelled ships for bulk carriers

(Radio and satellite) workers



Conveng¢ao SOLAS — Capitulo |

Capitulo | -
Disposi¢coes
Gerais

PARTE A:
APLICACOES,

PARTE B:
VISTORIAS E
CERTIFICADOS

PARTE C:

ACIDENTES

DEFINICOES ETC



Capitulo | - PARTE A

(a)Salvo disposicao expressa em contrario, as presentes regras s6 se aplicam a navios que efetuem viagens
internacionais;

(b)Cada um dos capitulos define com mais precisao os tipos de navios a que se aplicam, bem como o campo das
disposicoes que lhes sao aplicaveis.
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v Administracdo significa o Governo do Estado cuja bandeira o navio estd autorizado a arvorar;

v Viagem internacional significa uma viagem desde um pais ao qual se aplica a presente Convencdo até um porto
situado fora desse pais, ou vice-versa;

v’ Passageiro é toda pessoa que ndo seja: o Comandante e os membros da tripulacdo ou outras pessoas
empregadas ou ocupadas, sob qualquer forma, a bordo do navio, em servicos que a este digam respeito; e
crianca de menos de um ano de idade.

v Navio de passageiros é um navio que transporta mais de doze passageiros;




Capitulo | - PARTE A

7= g Z #
‘N Z 7 ®
DEFINICOES:

v Navio de carga é todo navio que n3o seja de passageiros;

v Navio-tanque é um navio de carga construido ou adaptado para o transporte a granel de cargas liquidas de
natureza inflamavel;

v Navio de pesca é um navio utilizado para a captura de peixes, baleias, focas, morsas ou outros recursos vivos do
mar;

v Navio nuclear é um navio provido de uma instalacdo de energia nuclear;

v’ Data de aniversario significa o dia e 0 més de cada ano que correspondem a data do término do periodo de
validade do certificado pertinente.




Capitulo | - PARTE A

EXCECOES:

**navios de guerra e de transporte de tropas;

**navios de carga de arqueag¢dao bruta menor que 500;
“*navios sem meios de propulsdo mecanica;

**navios de madeira, de construgdo primitiva;

**iates de recreio ndo empenhados em trafego comercial;
**navios de pesca.



Capitulo | - PARTE A

ISENCOES:

» Pode ser isento pela Administracdao de algumas das prescricdes das presentes regras um navio que, embora
nao seja empregado usualmente em viagens internacionais, tenha de empreender, por circunstancias
excepcionais, uma unica viagem internacional, desde que satisfaca as disposicOes sobre seguranca gque, na
opinidao da Administracao, sejam suficientes para a viagem gue pretende empreender.

» A Administracdo pode isentar qualguer navio que apresente caracteristicas de um novo tipo, de quaisquer
disposicdes dos capitulos II-1, 1I-2, Il e IV destas regras, cuja aplicacdo possa impedir seriamente pesquisas para
o desenvolvimento de tais caracteristicas e sua incorporacao nos navios engajados em viagens internacionais.

&
(D Capitulo Il = Construgao
II-1 Compartimentacdao e estabilidade, maquinas e instalagoes
elétricas;
11-2 - Protegao contra incéndios, detecgao e extin¢ao de incéndios).
Capitulo lll - Meios e dispositivos de salvatagem.
Capitulo IV - Das Radiocomunicagoes.




Capitulo | - PARTE A

ISENCOES:

> Todos esses navios devem, contudo, obedecer as exigéncias de seguranca que, na opinidao da Administracdo,
sejam adequadas ao servico para o qual se destinam e que sejam tais que garantam a seguranca geral do navio
e sejam aceitaveis pelos Governos dos Estados a serem visitados pelo navio.

» A Administracdo que conceder tal isencdo deve comunicar a Organizacdao os detalhes da mesma e seus
motivos, os quais a Organizacao fara circular para informacg¢ao dos Governos Contratantes.



Capitulo | - PARTE A

EQUIVALENCIAS:

* Quando as presentes regras prescrevem que sejam instalados ou existam a bordo certas instalacdes, materiais,
dispositivos ou aparelhos, ou determinados tipos dos mesmos, ou que se tomem certas disposicoes
particulares, a Administracao pode consentir que sejam instalados ou existam a bordo quaisquer outras
instalacdes, materiais, dispositivos ou aparelhos, ou tipos diversos, ou se tomem disposicoes diversas, se
provar por experiéncias ou de outra forma, que tais instalacdes, materiais, dispositivos ou aparelhos, seus tipos
ou disposicoes, tém eficacia pelo menos igual a que é exigida pelas presentes regras.

* Qualquer Administracao que autorize nesses termos a substituicao de uma instalacao, material, dispositivo ou
aparelho, ou dos seus tipos de disposicdes deve comunicar as suas caracteristicas a Organizacao, com um
relatdrio das experiéncias que tiverem sido feitas, e a Organizacdao dara disso conhecimento aos outros
Governos contratantes para informacao dos seus funcionarios.




Capitulo | - PARTE B
INSPECOES E VISTORIAS:

As inspecdes e as vistorias de navios, no que diz respeito a exigéncia do cumprimento dos dispositivos
das presentes regras e a concessao de dispensas destas regras, deverao ser realizadas por funcionarios
da Administracdo. A Administracdo podera, entretanto, confiar as inspecdes e vistorias a vistoriadores
designados com esta finalidade, ou a organizacoes reconhecidas por ela.

Uma Administracao que nomeie vistoriadores, ou que reconhec¢a organizacdes para realizar inspecdes e
vistorias, devera dar poderes a qualquer vistoriador designado, ou a qualquer organizacao reconhecida,
para, no minimo:

i. exigir que sejam realizados reparos num navio;

ii. realizar inspecgdes e vistorias, se solicitado pelas autoridades competentes de um Estado do Porto.



 Vistoria de navios de passageiros

* Um navio de passageiros devera ser submetido as

Ca p |,t u ‘ O | — seguintes vistorias:
PA RT E B e vistoria inicial antes do navio ser posto em

atividade;
* vistoria de renovacao a cada 12 meses (*);
* vistorias adicionais, a medida que surgir a ocasiao.



Vistorias dos
eguipamentos
salva-vidas e de
outros
equipamentos dos
navios de carga

* Os equipamentos salva-vidas e outros equipamentos dos
navios de carga de arqueacdo bruta igual a 500 ou mais deverao
ser submetidos as seguintes vistorias:

e vistoria inicial antes do navio ser posto em atividade;

e vistoria de renovacao a intervalos estabelecidos pela
Administracdao, mas ndo superiores a 5 anos (*);

* uma vistoria periodica até trés meses antes ou trés meses
depois da data do segundo aniversario, ou até trés meses
antes ou trés meses depois da data do terceiro aniversario
do Certificado de Seguranca dos Equipamentos de Navio de
Carga, que devera ser realizada em lugar de uma das
vistorias anuais;

e uma vistoria anual até trés meses antes ou trés meses
depois de cada data de aniversario do Certificado de
Seguranca dos Equipamentos de Navio de Carga;

e vistoria adicional, como estabelecido na regra para os
navios de passageiros.




Vistorias das
instalacoOes radio

dos navios de
carga

vistoria inicial antes do navio ser posto em
atividade;

vistoria de renovacao a intervalos estabelecidos
pela Administracao, mas nao superiores a 5 anos
(*);

uma vistoria periodica até trés meses antes ou trés
meses depois de cada data de aniversario do

Certificado de Seguranca dos Equipamentos de
Navio de Carga;

vistoria adicional, como estabelecido na regra para
0S navios de passageiros.




Vistorias da
estrutura, das
maquinas e
dos
eguipamentos

dos navios de
carga

A estrutura, as maquinas e os equipamentos (que nao os itens com relagao aos
guais sao emitidos um Certificado de Seguranca dos Equipamentos de Navio de
Carga e um Certificado de Seguranca Radio de Navio de Carga) de um navio de
carga deverao ser submetidos as vistorias e inspecdes abaixo especificadas:

vistoria inicial, inclusive uma inspecao da parte externa do fundo do navio,
antes do navio ser posto em atividade;

vistoria de renovacao a intervalos estabelecidos pela Administragao, mas nao
superiores a 5 anos (*);

uma vistoria intermediaria, até trés meses antes ou trés meses depois da
data do segundo aniversario, ou até trés meses antes ou trés meses depois da
data do terceiro aniversario do Certificado de Seguranca da Construcdao de
Navio de Carga, que devera ser realizada em lugar das vistorias anuais;

uma vistoria anual até trés meses antes ou trés meses depois de cada data
de aniversario do Certificado de Seguranca da Construcao de Navio de Carga;

no minimo duas inspecoes da parte externa do fundo do navio durante
qualquer periodo de cinco anos (*).

vistoria adicional, como estabelecido na regra para os navios de passageiros.




Manuteng¢do das condi¢oes apos a vistoria

(@)  As condig¢des do navio e dos seus equipamentos deverdao ser mantidas de acordo
com o disposto nas presentes regras, para assegurar que o navio continue, sob todos os
aspectos, apto para ir para o mar sem oferecer perigo para ele mesmo ou para as pessoas
a bordo.

(b)  Apos ter sido concluida qualquer vistoria realizada no navio com base nas regras
7, 8, 9 ou 10, ndo devera ser feita qualquer alteragdo na disposi¢do estrutural, nas
maquinas, nos equipamentos ou nos outros itens abrangidos pela vistoria, sem a
aprovacao da Administragao.

(c) Sempre que um navio sofrer um acidente, ou que for encontrado um defeito que
afete a seguranga do navio ou a eficiéncia ou a inteireza dos seus equipamentos salva-
vidas, ou de outros equipamentos, o comandante ou o proprietario do navio devera
informar na primeira oportunidade a Administragdo, ao vistoriador designado ou a
organizagao reconhecida responsavel por emitir o certificado pertinente, que devera
fazer com que sejam iniciadas as investigagdes para verificar se ¢ preciso realizar uma
vistoria, como exigida pelas regras 7, 8, 9 ou 10. Se o navio estiver num porto de um
outro Estado Contratante, o comandante ou o proprietario devera informar também
imediatamente as autoridades competentes do Estado do Porto, e o vistoriador
designado ou a organizagdo reconhecida devera verificar se esta informacao foi enviada.



Capitulo | - PARTE B

Ap0s a vistoria inicial ou de renovacao, sao emitidos:

» Certificado de Seguranca de Navio de Passageiros;
» Certificado de Seguranca de Construcao de Navio de Carga; Certificado de Seguranca de
Equipamentos de Navio de Carga; Certificado de Seguranca Radio de Navio de Carga.

DURACAO E VALIDADE DOS CERTIFICADOS:

Regra:

I.  Um Certificado de Seguranca para Navio de Passageiros devera ser emitido para um periodo nao
superior a 12 meses;

[I. Um Certificado de Seguranca da Construcao de Navio de Carga, um Certificado de Seguranca de
Equipamentos de Navio de Carga e um Certificado de Seguranca Radio de Navio de Carga deverao
ser emitidos para um periodo estabelecido pela Administracao, que nao devera ser superior a cinco
anos;

lll. Um Certificado de Isencao nao devera ter um periodo de validade superior ao periodo de validade
do certificado a que se refere.



apesar das prescrigdes do paragrafo (a), quando a vistoria de renovagao
for concluida até trés meses antes da data de término da validade do
certificado existente, o novo certificado devera ser valido a partir da data
do término da vistoria de renovagao, até:

(1) para um navio de passageiros, uma data ndo posterior a 12 meses
a partir da data do término da validade do certificado existente;

(2) para um navio de carga, uma data nao posterior a cinco anos a
partir da data do término da validade do certificado existente;

quando a vistoria de renovagao for concluida apos a data de término da
validade do certificado existente, o novo certificado devera ser valido a
partir da data do término da vistoria de renovacao, até:

(1) para um navio de passageiros, uma data ndo posterior a 12 meses
a partir da data do término da validade do certificado existente;

(2) para um navio de carga, uma data ndo posterior a cinco anos a
partir da data do término da validade do certificado existente.

quando a vistoria de renovagdo for concluida mais de trés meses antes
da data de término da validade do certificado existente, o novo
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renovagao, até:

(1)  para um navio de passageiros, uma data ndo posterior a 12 meses
a partir da data do término da vistoria de renovagao;

(2) para um navio de carga, uma data ndo posterior a cinco anos a
partir da data do término da vistoria de renovagao.




Protocolo SOLAS de 1988

** Em 1988, a Conferéncia Internacional sobre o Sistema Harmonizado de Vistoria e Certificacdo, 1988
(Conferéncia HSSC de 1988), adotou o Protocolo de 1988 relativo a Convencao Internacional para a
Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974 (Protocolo SOLAS de 1988);

¢ Introduziu o sistema harmonizado de vistoria e certificacao ao abrigo da Convencdo Internacional
para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar, de 1974 (Convencdao SOLAS de 1974) - Harmonized
System of Survey and Certification (HSSC).




SOCIEDADES CLASSIFICADORAS

Regulamentadas pela NORMAM-331/DPC, que estabelece requisitos e procedimentos para o
reconhecimento de Entidades Especializadas para atuarem em nome da Autoridade Maritima Brasileira
(AMB) na regularizacao, controle e certificacao de embarcacdes.

Além dos Representantes da Autoridade Maritima devidamente designados, somente as Entidades
Especializadas formalmente reconhecidas por meio de Acordo de Reconhecimento poderao realizar,
em nome da AMB, as auditorias, inspecdes, vistorias e emissdes de certificados e demais documentos
previstos nas Convengdes e Cdodigos Internacionais das quais o pais € signatario e/ou na legislacdo
nacional aplicavel.

DEFINICOES:

* Acordo de Reconhecimento: documento firmado entre a AMB e a organizacao reconhecida para atuar
em seu nome, que estabelece o escopo e as condi¢des especificas de cada reconhecimento.

* O Acordo de Reconhecimento tera a validade de até cinco anos e podera ser renovado ao final desse

periodo, mediante requerimento do interessado.




SOCIEDADES CLASSIFICADORAS

DEFINICOES:

« Organizagao Reconhecida (OR): Entidade Especializada autorizada para atuar em nome da AMB na
regularizacdo e controle de embarcacdes nos aspectos relativos a seguranca da navegacado, a
salvaguarda da vida humana e a prevencao da poluicao Ambiental;

» Sociedade Classificadora: organizacao que possua a capacidade comprovada de manter uma
embarcacdo sob certificacdo estatutaria e/ou possua a capacidade comprovada de manter uma
embarcacao sob regras proprias de classe. Tratada como OR quando reconhecida para atuar em nome
da AMB.

Requisitos para uma OR ser reconhecida para atuar em nome da AMB: independéncia;
imparcialidade; integridade; competéncia técnica (em sentido amplo).



SOCIEDADES CLASSIFICADORAS

Normas da Autoridade Maritima para Reconhecimento de
Entidades Especializadas (NORMAM-331/DPC)

Requisitos e procedimentos para o reconhecimento de Entidades
Especializadas para atuarem em nome da Autoridade Maritima Brasileira
(AMB) na regularizagao, controle e certificacao de embarcagoes

Modelos diversos




SOCIEDADES CLASSIFICADORAS

ORGAN |ZAC6 ES EMISSAO DE CERTIFICADOS,

RECONHECIDAS CONFORME NORMAM-331

As OR podem emitir Certificado de Isen¢ao?



ISENCOES:

» Pode ser isento pela Administracdao de algumas das prescricdes das presentes regras um navio que, embora
nao seja_empregado usualmente em viagens internacionais, tenha de empreender, por circunstancias
excepcionais, uma unica viagem internacional, desde que satisfaca as disposicOes sobre seguranca que, na
opinidao da Administracao, sejam suficientes para a viagem gue pretende empreender.

» A Administracdo pode isentar qualguer navio que apresente caracteristicas de um novo tipo, de quaisquer
disposicdes dos capitulos lI-1, 11-2, Il e IV destas regras, cuja aplicacao possa impedir seriamente pesquisas para
o desenvolvimento de tais caracteristicas e sua incorporag¢ao nos navios engajados em viagens internacionais.

&
(D Capitulo Il = Construgao
II-1 Compartimentacdao e estabilidade, maquinas e instalagoes
elétricas;
11-2 - Protegao contra incéndios, detecgao e extin¢ao de incéndios).
Capitulo lll - Meios e dispositivos de salvatagem.
Capitulo IV - Das Radiocomunicagoes.




SOCIEDADES CLASSIFICADORAS

As OR podem emitir Certificado de Isencao?

Somente a Diretoria de Portos e Costas podera emitir um Certificado de Isencao ou
dispensar uma embarcacao do atendimento a qualquer item previsto nas normas e
regulamentos aplicaveis.

As solicitacoes de isencao de atendimento de quaisquer itens previstos nas normas
e regulamentos aplicaveis as embarcacdoes de bandeira brasileira devem ser feitas
pelo proprietario, pelo armador da embarcacao ou pelo seu preposto formalmente
designado, neste caso tendo anexa copia do documento que o designou como
representante.



DPC

DIRETORIA DE PORTOS E COSTAS

Organizacoes
Reconhecidas (OR)
para atuar em
nome da AMB

https://www.marinha.mil.br/dpc/sociedades-classificadoras




Capitulo lll - EQUIPAMENTOS SALVA-VIDAS E OUTROS DISPOSITIVOS

Capitulo Il

PARTE B: Prescri¢coes

PARTE A: Generalidades relativas aos navios e
equipamentos salva-vidas

Parte A:regralab.

Parte B: regra 6 a 37.

SECAO | — NAVIOS DE PASSAGEIROS E NAVIOS DE CARGA;

SECAO Il - NAVIOS DE PASSAGEIROS;

SECAO Il — NAVIOS DE CARGA;

SECAO IV - PRESCRICOES RELATIVAS AOS EQUIPAMENTOS E DISPOSITIVOS SALVA-VIDAS;
SECAO V - DIVERSOS.



Capitulo Il - EQUIPAMENTOS SALVA-VIDAS E OUTROS DISPOSITIVOS

Generalidades:

» O capitulo Il aplica-se aos navios cujas quilhas tenham sido batidas, ou que estejam em um estado de
construcao semelhante, em 12 de Julho de 1998, ou depois.

Isengoes

1 A Administragdo poderd, se considerar que a natureza e as condigdes abrigadas
da viagem sdo tais que tornem excessiva ou desnecessaria a aplicagdo de qualquer
prescrigdo especifica deste capitulo, isentar do cumprimento dessas prescrigoes
determinados navios, ou classes de navios, que durante a sua viagem ndo se afastem
mais do que 20 milhas da terra mais proxima.

2 No caso de navios de passageiros que estiverem sendo empregados em Ha isengbes???
transportes especiais de um grande numero de passageiros, tal como o transporte de
peregrinos, a Administragdo podera, se estiver convencida de que ¢ impraticavel exigir
o cumprimento das prescrigoes deste capitulo, isentar esses navios do cumprimento
dessas prescrigdes, desde que eles atendam plenamente as disposigdes:

.1 das regras anexas ao Acordo de 1971 sobre Navios de Passageiros que
prestam servigos Especiais; e

.2 das regras anexas ao Protocolo de 1973 sobre os Espagos Habitaveis dos
Navios de Passageiros que prestam Servigos Especiais.



Capitulo Ill - EQUIPAMENTOS SALVA-VIDAS E OUTROS DISPOSITIVOS

Definicoes:

» Codigo Internacional de Dispositivos Salva-Vidas (LSA), (denominado o Cédigo neste capitulo), significa o
Cddigo Internacional de Dispositivos Salva-Vidas adotado pelo Comité de Seguranca Maritima da
Organizacao pela resolucao MSC.48(66);

» O Coddigo LSA, de emprego obrigatdrio, foi adotado de modo a prover padrdes internacionais para os
equipamentos salva vidas requeridos pelo Capitulo 1l da Convencao SOLAS 1974, que aborda
equipamentos salva vidas individuais, embarcacdes de emergéncia, sinais iluminativos, sistemas de alarme
e de alto-falante a bordo dos navios.



Capitulo lll - Abordagem referente as regras

Dispositivos radio dos equipamentos salva-vidas:

Transceptores VHF:

> Todos os navios de passageiros e todos os navios de carga de arqueacdo bruta igual a 500 ou mais,
deverao ser dotados de pelo menos trés transceptores de VHF;

> Todos os navios de carga de arqueacao bruta igual 300, mas de arqueacao bruta menor que 500, deverao
ser dotados de pelo menos dois transceptores de VHF.

Transpondedores radar:

» Todo navio de passageiros e todo navio de carga de arqueacdo bruta igual a 500, ou mais, deverd portar
pelo menos um transpondedor radar em cada bordo;

» Todo navio de carga de arqueacdo bruta igual a 300 ou mais, mas de arqueacdao bruta menor que 500,
devera portar pelo menos um transpondedor radar;

» Os transpondedores radar deverdo ser guardados em locais de onde possam ser colocados rapidamente em
gualquer embarcacao de sobrevivéncia.



Capitulo lll - Abordagem referente as regras

Equipamentos salva-vidas individuais.

Boias salva-vidas:

» distribuidas de modo a que estejam rapidamente disponiveis, em ambos os bordos do navio e, na medida
do possivel, em todos os conveses abertos que se estendam até a borda do navio; pelo menos uma boia
salva-vidas devera ser colocada nas proximidades da popa;

» estivadas de modo a que possam ser soltas rapidamente e, de maneira alguma, deverao ser presas
permanentemente;

» Pelo menos uma boia salva-vidas de cada bordo do navio devera ser dotada de um cabo de seguranca
flutuante que atenda ao disposto no paragrafo 2.1.4 do Cédigo, com um comprimento nao menor do que
duas vezes a altura em que estiver estivada, acima da linha de flutuacao, com o navio na condiciao de
viagem mais leve, ou de 30 m, o que for maior.

» Pelo menos a metade do numero total de boias salva-vidas deverd ser dotada de luzes de acendimento
automatico; pelo menos duas dessas boias salva-vidas deverao ser também dotadas de sinais fumigenos de
ativacao automatica, e que sejam capazes de ser lancadas rapidamente do passadico; as boias salva-vidas
dotadas de luzes e as dotadas de luzes e sinais fumigenos deverao ser distribuidas igualmente pelos dois
bordos do navio e nao deverao ser aquelas dotadas de cabo de seguranca.

» Cada boia salva-vidas deverd ser marcada com letras romanas maiusculas, com o nome e o porto de
registro do navio em gue se encontra.



Capitulo lll - Abordagem referente as regras

Equipamentos salva-vidas individuais:

Coletes salva-vidas:

» REGRA: Para cada pessoa a bordo do navio, deverd existir um colete salva-vidas;

» deverd existir um numero de coletes salva-vidas adequado para criancas, igual a pelo menos 10% do
numero de passageiros a bordo, ou um nimero maior, como for necessario, de modo que haja um colete
salva-vidas para cada crianca;

» pessoal de servico: os coletes salva-vidas para uso do pessoal de servico deverdo ser guardados no
passadico, na sala de controle das maquinas e em qualquer outro posto guarnecido.

> OBSERVACAO: Verificar as regras do capitulo. Ha regras adicionais para tipos de navio.



Capitulo lll - Abordagem referente as regras

Adestramento e exercicios de emergéncia (todos os tipos de navios):

Familiarizagdao com as instalagoes de seguranca e adestramento de chamadas:

» Em um navio empregado em uma viagem na qual esteja programado que os passageiros devam
permanecer a bordo por mais de 24 horas, deverao ser realizadas chamadas de passageiros nas 24 horas

seguintes ao seu embarque. Os passageiros deverao ser instruidos quanto ao uso de coletes salva-vidas e
ao modo de agir em uma emergéncia;

» Sempre que embarcarem novos passageiros, deverdo ser dadas instrucdes aos passageiros antes, ou
imediatamente apds, o navio suspender.



Capitulo lll - Abordagem referente as regras

Exercicios:

» Todos os membros da tripulagao deverdo participar, pelo menos, de um exercicio de abandono do navio e
de um exercicio de incéndio, por més;

> Se mais de 25% da tripulacdo ndo tiver participado de um exercicio de abandono do navio ou de incéndio,
no meés anterior, os exercicios da tripulacao deverao ser realizados nas 24 horas anteriores a saida do
navio do porto;

» Quando um navio entrar em servico pela primeira vez, apds haver sofrido uma alteracdo de vulto, ou
guando embarcar uma nova tripulacao, esses exercicios deverao ser realizados antes do navio suspender;

» Os detalhes dos exercicios de abandono do navio e de incéndio e dos exercicios relativos a outros
equipamentos salva-vidas, bem como o adestramento realizado a bordo, deverao ser registradas nos livros
de registro que possam ser determinados pela Administracao.



ADESTRAMENTOS

4.1 O adestramento realizado a bordo, relativo a utilizagao dos equipamentos salva-
vidas, inclusive dos equipamentos das embarcagdes de sobrevivéncia, e a utilizagdo dos
equipamentos de combate a incéndio do navio, devera ser realizado o mais cedo
possivel, mas nao depois de 2 semanas que um membro da tripulagdo tenha se juntado
ao navio haver se apresentado a bordo. Entretanto, se 0 membro da tripulagao estiver em
um sistema de rotatividade programado, no que se refere a sua apresentagio a bordo,
esse adestramento devera ser realizado até 2 semanas apdés o momento da primeira
apresentacao ao navio. A instrugdo relativa a utilizagao dos equipamentos de combate a
incéndio do navio, dos equipamentos salva-vidas e a sobrevivéncia no mar, devera ser
ministrada no mesmo intervalo dos exercicios. A instrugdo individual podera abordar
diversas partes dos equipamentos salva-vidas ¢ de combate a incéndio do navio, mas
todos esses equipamentos deverdo ser abordados dentro de qualquer periodo de 2 meses.

4.2 Todos os membros da tripulagdo deverdo receber instrugdes, que deverao incluir
0s seguintes aspectos, mas nao necessariamente se limitar a eles:

1 operacao das balsas salva-vidas inflaveis;

.2 problemas de hipotermia, tratamento de primeiros socorros a hipotermia e
outros procedimentos de primeiros socorros apropriados;

.3  instru¢des especiais necessarias quanto a utilizagdo dos equipamentos
salva-vidas do navio em condi¢des de mau tempo e de mar grosso; e

4 operagao e utilizacao dos equipamentos de combate a incéndio.

4.3 O adestramento realizado a bordo, relativo a utilizagdao das balsas salva-vidas
langadas por meio de turcos, devera ser realizado a intervalos ndo superiores a 4 meses,
em todos os navios dotados desses equipamentos. Sempre que possivel, esse
adestramento devera incluir as operagdes de inflar e arriar uma balsa salva-vidas. Essa
balsa salva-vidas devera ser destinada apenas ao adestramento, ndo fazendo parte do
equipamento salva-vidas do navio; essa balsa salva-vidas especial devera ser marcada
de uma maneira bem visivel.



Capitulo Ill - Abordagem referente as regras

Disponibilidade Operativa, Manutencao e Inspe¢oes (todos os tipos de navios):

» Disponibilidade operativa: Antes do navio deixar o porto e a qualquer momento durante a viagem, todos
0s equipamentos salva-vidas deverao estar em boas condicoes e prontos para utilizacao imediata;

» Manutengao: Devera haver instrugdes relativas a manutencdo a ser realizada a bordo em todos os
equipamentos salva-vidas, de acordo com o disposto na regra 36, e a manutencao devera ser realizada
segundo essas instrucdes. Podera haver, em lugar das instrucdes, um programa de manutencao planejada
para ser cumprido a bordo, que englobe as prescricdes na regra 36.

Instrug¢oes para Manuteng¢dao a Bordo

As instrugdes para a manutengdo dos equipamentos salva-vidas a bordo deverdo ser
facilmente compreensiveis, sempre que possivel ilustradas e, como adequado, abordar
0s seguintes topicos para cada equipamento:

1 uma lista de verificagdo para ser utilizada durante as inspegdes prescritas
na Regra 20.7;

.2 instrugdes relativas a manutengao e reparo;

.3 programa de manutengdes periodicas;

.4 diagrama dos pontos de lubrificagio e indicagio dos lubrificantes -6 lista dos fornecedores das pegas sobressalentes;
recomendados;

.7 registro de dados relativos as inspegdes e a manutengao.
.5 lista de pegas substituiveis;



Capitulo lll - Abordagem referente as regras

Sobressalentes e equipamentos de reparos (todos os tipos de navios):

s Devera haver sobressalentes e equipamentos de reparos para os equipamentos salva vidas e seus
componentes que estiverem sujeitos a um desgaste ou consumo excessivo e que necessitem ser
substituidos regularmente.

**Em qual quantidade?



Capitulo lll - Abordagem referente as regras

Inspecoes

/
—




Capitulo lll - Abordagem referente as regras

Os motores de todas as embarcagbes salva-vidas e de
salvamento deverao ser postos em funcionamento por um
periodo total nao inferior a 3 minutos, desde que a
temperatura ambiente esteja acima da temperatura minima
exigida para a partida e o funcionamento do motor.
Durante esse periodo, devera ser demonstrado que a caixa
de marchas e o trem de engrenagens estdo engrazando
satisfatoriamente. Se as caracteristicas especiais de um
motor de popa instalado em uma embarcagdo de
salvamento nao permitirem que ele funcione por um
periodo de 3 minutos, sem que o seu hélice esteja
submerso, ele devera funcionar durante o periodo
estabelecido no manual do fabricante.

Todas as embarcagdoes de sobrevivéncia,
embarcacgoes de salvamento e
equipamentos de langcamento deverao ser
inspecionados visualmente para verificar
se estdo prontos para serem utilizados




Capitulo lll - Abordagem referente as regras

Inspecdoes mensais

As inspecoes dos
equipamentos salva-vidas,
inclusive dos equipamentos
das embarcacdoes salva-
vidas, deverao ser realizadas
mensalmente




Todas as balsas salva-vidas
inflaveis, todos os coletes

salva-vidas inflaveis e todos
os sistemas de evacuacao
maritima

Intervalos nao superiores a
12 meses. Quando isto for
impossivel, a Administracao
podera estender esse
periodo para 17 meses

Capitulo lll = Manutengoes

Em um posto de manutengao
aprovado, que seja capaz de
realizar a manuten¢ao, que
disponha de instala¢goes de
manuten¢ao  proprias e
utilize apenas pessoal
habilitado




Capitulo lll - Manutencgoes

Testes dos sistemas de evacuagao maritima em sistema rodizio: Além do slide anterior, cada sistema de
evacuacao maritima devera ser testado fora do navio, num sistema rotativo, a intervalos a serem
aprovados pela Administracao, desde que cada sistema seja testado, pelo menos, uma vez a cada seis anos.

As unidades de liberacao hidrostaticas, que n3ao as descartaveis, deverao sofrer manutencdes a intervalos
nao superiores a 12 meses. Entretanto, em qualquer circunstancia em que isso seja impossivel, a
Administracdo podera estender esse periodo para 17 meses; deve ocorrer em um posto de manutencao
aprovado, que seja capaz de realizar a manutencao, que disponha de instalacdes de manutencgao proprias e
utilize apenas pessoal habilitado.

Marcacao dos locais de estivagem: os contéineres, bracadeiras, prateleiras e outros locais de estivagem
semelhantes para os equipamentos salva-vidas, deverdao ser marcados com simbolos, indicando os
dispositivos destinados aquele fim, estivados naquele local.

Manutencdes periddicas dos dispositivos de lancamento e do mecanismo de liberacdo com carga:
Dispositivos de lancamento: deverao ser submetidos a um exame completo, a intervalos nao superiores a 5
anos.






CAPITULO IV - RADIOCOMUNICACOES

E Aplicagdo: A menos que expressamente disposto em contrario, todos os navios visados pelas
presentes regras e aos navios de carga de arqueacao bruta igual a 300 ou mais.

APLICACAO DA SOLAS:
Relembrando...

Salvo disposicao expressa em contrario, as presentes regras sO se aplicam a navios que efetuem viagens
internacionais;




Capitulo | - PARTE A

EXCECOES:

**navios de guerra e de transporte de tropas;
**navios de carga de arqueacdao bruta menor que 500;

**navios sem meios de propulsdo mecanica;

**navios de madeira, de construgcdao primitiva;

*»iates de recreio ndo empenhados em trafego comercial;
**navios de pesca.



CAPITULO IV - RADIOCOMUNICACOES

ASSIM,
Aplicagdo: todos os gue efetuem viagens internacionais e, sendo navio de carga, de arqueacao bruta igual a
300 ou mais, salvo disposicao em contrario.

Todo navio, estando no mar, deve ser capaz de:

* transmitir avisos de socorro do navio para terra, por pelo menos dois meios separados e independentes,
cada um usando um servico diferente de radiocomunicacao;

* de receber avisos de socorro de terra para bordo;

* de transmitir e receber avisos de socorro de navio para navio;

* de transmitir e receber comunicacdes de coordenacao de busca e salvamento;

* de transmitir e receber comunicacdes do local da ocorréncia;

* de transmitir e receber sinais para localizacao;

* de transmitir e receber informacao sobre seguranca maritima;

* de transmitir e receber radiocomunicacdes em geral, de e para, sistemas radio baseados em terra;

e de transmitir e receber comunicacdes de passadico a passadico.



CAPITULO IV - RADIOCOMUNICACOES

Definicao:

Identidade do Sistema Maritimo Global de Socorro e Salvamento (GMDSS) significa a identidade dos
servicos moveis maritimos, o indicativo de chamada do navio, as identidades do INMARSAT e a identidade
do nimero de série, que podem ser transmitidas pelos equipamentos do navio e utilizadas para identificar o
navio.

Identidades do Sistema Maritimo Global de Socorro e Salvamento

i. Estaregrase aplica a todos os navios em todas as viagens;

ii. Todos os Governos Contratantes se comprometem a assegurar que sejam tomadas medidas adequadas
para registrar as identidades do Sistema Maritimo Global de Socorro e Salvamento (GMDSS) e para
disponibilizar as informag¢oes relativas a estas identidades para os centros de coordenagao de
salvamento, 24 horas por dia.




GMDSS

Em 1979, a Organizacdo Maritima Internacional (IMQO), reconhecendo a necessidade de implementar o
sistema _de comunicacdo maritima, decidiu dar inicio a implantacdo de um novo sistema de socorro e
seguranca conhecido como GMDSS.

O propdsito basico é alertar rapidamente as autoridades de busca e salvamento em terra, assim como os
navios que navegam nas proximidades de uma embarcacao sinistrada, a fim de que possam auxiliar na
operacao coordenada de busca e salvamento com um tempo minimo de atraso.

O GMDSS aplica-se aos seguintes navios:
- Navios de carga de 300 toneladas ou acima, quando navegando em viagens internacionais ou em mar

aberto;
- Navios de passageiros carregando mais que doze passageiros, quando navegando em viagens
internacionais ou em mar aberto.

(SALVAMAR BRASIL)



GMDSS

O Sistema divide os oceanos e quatro areas, criando exigéncias especificas para as embarcacdes que nelas

navegam:
Area A1: drea dentro da cobertura de um sistema de radiotelefonia de no minimo uma estac3o costeira que

opere em VHF (DSC), cerca de 20 milhas da costa.

Area A2: drea dentro da cobertura de um sistema de radiotelefonia de no minimo uma estacdo costeira que
opere em MF (DSC), cerca de 100-300 milhas da costa.

Area A3: drea dentro da cobertura de satélite geoestacionario (Inmarsat / Iridium) e HF (DSC).

Area A4: irea fora das areas A1, A2, A3, por exemplo, areas polares (Iridium).

. MRCC

Maritime Aesous
Co-ordination Contre

VHF

Coast Aadeo Station

SEA AREA A3







CAPITULO V - SEGURANCA DA NAVEGACAO

A menos que seja expressamente disposto
em contrario, este capitulo devera ser

aplicado a todos os navios, em todas as
viagens, exceto para navios de guerra,

Apllca ga() navios auxiliares das Marinhas e outros

navios de propriedade de um Governo
Contratante, ou operados por ele e
utilizados apenas em atividades nao
comerciais do governo.




SERVICOS E AVISOS
METEOROLOGICOS

2 Em especial, os Governos Contratantes se comprometem a tomar, em
cooperagao uns com os outros, as seguintes medidas meteorologicas:

1

avisar aos navios a ocorréncia de ventos de alta intensidade, tempestades e
ciclones tropicais, através da divulgagdao da informagdao em texto e, na
medida do possivel, numa forma grafica, utilizando as instalagoes
adequadas em terra para os servigos de radiocomunicagdes terrestres e
espaciais.

divulgar, pelo menos duas vezes por dia, através dos servigos de
radiocomunicagoes terrestres e espaciais, como for adequado, informacgoes
sobre as condigdoes do tempo que sejam adequadas para a navegagdo,
contendo dados, anélises, avisos e previsoes do tempo, de vagas e de gelo.
Estas informagoes deverdo ser transmitidas em texto e, na medida do
possivel, numa forma grafica contendo uma analise meteorologica e cartas
de prognostico transmitidas por fac-simile ou sob a forma digital, para
serem reconstituidas a bordo pelo sistema de processamento de dados do
navio.

elaborar e divulgar estas publicagdes, como possa ser necessario para a
realizacdo eficiente do trabalho meteorolégico no mar e providenciar, se
possivel, a publicagdo e a disponibilizagdo de cartas diarias sobre as
condigdes do tempo para informagdo dos navios que estiverem
suspendendo.

providenciar para que navios selecionados sejam equipados com
instrumentos meteoroldgicos maritimos testados (tais como um barémetro,
um bardgrafo, um psicrometro e aparelhos adequados para medir a
temperatura da agua do mar), para serem utilizados neste servigo, ¢ para
realizar, registrar e transmitir observagdes meteorologicas nos principais
horarios padrao para as observagdes sinopticas de superficie (isto ¢, pelo
menos quatro vezes por dia, sempre que as condigdes permitirem) e
incentivar outros navios a realizar, registrar e transmitir observagdes numa
forma modificada, especialmente quando estiverem em areas em que o
trafego maritimo seja escasso.




SERVICOS E AVISOS
METEOROLOGICOS

incentivar as companhias a envolver o maior nimero possivel dos seus
navios na realizagdo e no registro das observagoes das condigdes do
tempo. Estas observagoes devem ser transmitidas utilizando as instalagdes
de radiocomunicagdes terrestres ou espaciais do navio, em proveito dos
diversos servigos meteorologicos nacionais.

a transmissao destas observagoes das condigoes do tempo ¢ gratuita para
os navios envolvidos.

quando estiverem proximos de um ciclone tropical, ou quando houver
suspeita da ocorréncia de um ciclone tropical, os navios devem ser
incentivados a fazer e transmitir as suas observagdes sempre que possivel a
intervalos mais freqiientes, tendo em mente as preocupagoes dos oficiais
do navio com a navegagao durante condigdes de tempestade.

providenciar a recepgao e a transmissao das mensagens sobre as condigdes
do tempo, dos navios e para os navios, utilizando as instalagdes adequadas
em terra para os servigos de radiocomunicagdes terrestres e espaciais.

incentivar os comandantes a informar aos navios que estiverem em suas
proximidades, e também as estagoes de terra, sempre que verificarem a
ocorréncia de ventos com 50 ndés ou mais de intensidade (forga 10 na
escala Beaufort).

empenhar-se para obter um procedimento uniforme com relagdo aos
servigos meteorolégicos internacionais ja mencionados e, na medida do
possivel, adequar-se as regras e recomendagOes técnicas feitas pela
Organizagio Meteorologica Mundial, que os Governos Contratantes
poderdo consultar para estudos e assessoria sobre qualquer questdo
meteorologica que possa surgir ao cumprir a presente Convengao.



BUSCA E SALVAMENTO

 Todos os Governos Contratantes comprometem-se a assegurar que sejam tomadas as medidas
necessarias relativas as comunicacdes e a coordenacao do socorro em sua drea de responsabilidade, e
ao salvamento de pessoas em perigo no mar nas proximidades de suas costas. Estas medidas deverao
incluir a criacdo e a manutencao destas instalacdes de busca e salvamento na medida em que sejam
consideradas necessarias, levando em consideracao a densidade do trafego maritimo e os perigos a
navegacao e deverdao, na medida do possivel, proporcionar os meios adequados para localizar e
resgatar estas pessoas.

 Os navios de passageiros aos quais se aplica o capitulo | deverao ter a bordo um plano para a
cooperacao com os servicos de busca e salvamento adequados em caso de uma emergéncia.




BUSCA E SALVAMENTO

O Servigo de Busca e Salvamento (conhecido como SAR, do inglés Search and Rescue) é empregado no mundo
para qualquer situacao de perigo, em uma embarcacao, aeronave ou de seus ocupantes, que possa desencadear
operacoes de socorro. No Brasil, a atividade de Servico de Busca e Salvamento Maritimo é gerenciada pela
Marinha do Brasil e o Sistema de Busca e Salvamento Aeronautico é coordenado pela Forca Aérea Brasileira (FAB).
Conforme a necessidade, é efetuado apoio mutuo e as estruturas organizacionais contam com a assisténcia de
varios orgaos estaduais e municipais, como o Corpo de Bombeiros e a Defesa Civil podendo eventualmente ser
empregados 0rgaos nao-governamentais.

As atribuicdes inerentes ao Sistema de Informacdes de Navios para a area SAR brasileira sao executadas pelo
Comando de Operagdes Maritimas e Protecao da Amazonia Azul (COMPAAz) por meio do Sistema de Informacgdes
sobre o Trafego Maritimo (SISTRAM).



BUSCA E
SALVAMENTO
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EQUIPAMENTOS E SISTEMAS DE NAVEGACAO DE BORDO

Todos os navios, independente do seu porte, deverio ter:

.1

uma agulha magnética adequadamente compensada, ou outro meio, que
seja independente de qualquer suprimento de energia, para determinar a
proa do navio e apresentar a indicagdo no rumo do local em que se
encontra o sistema de governo principal;

um peloro ou um dispositivo para fazer marcagdes utilizando uma agulha,
ou outro meio, que seja independente de qualquer suprimento de energia,
para fazer marcacoes ao longo de um arco de 360° do horizonte;

um meio de corrigir sempre a proa e as marcagdes magnéticas para
verdadeiras;

cartas e publicagdes nauticas para planejar e apresentar a derrota do navio
para a viagem pretendida ¢ para plotar ¢ monitorar as posigdes durante
toda a viagem; podera ser aceito um sistema de apresentagdo de cartas
eletronicas e de Informagdes (ECDIS) como atendendo as exigéncias deste
subparagrafo com relagdo a existéncia de cartas a bordo;

dispositivos de reserva para atender aos requisitos funcionais do
subparagrafo .4, se esta fungdo for desempenhada através de meios
eletronicos;

um receptor para um sistema global de navegagdo por satélites, ou para
um sistema terrestre de navegag¢do radio, ou outro meio, adequado para ser
utilizado o tempo todo durante toda a viagem pretendida para determinar e
atualizar a posi¢do do navio através de meios automaticos;

se tiver arqueag¢do bruta menor que 150, e se for possivel, um refletor
radar, ou outro meio, para permitir a detec¢do por navios que estiverem
navegando por radares, tanto de 9 como de 3 GHz;

quando o passadi¢go do navio for totalmente fechado, ¢ a menos que a
Administragdo estabelega em contrario, um sistema de recepgdo de som,
ou outro meio, para permitir que o oficial de servigo no passadi¢o ouga os
sinais sonoros e determine a sua diregao;

um telefone, ou outro meio, para transmitir as informagdes relativas ao
rumo a estagao de governo de emergéncia, se houver.



EQUIPAMENTOS E SISTEMAS DE NAVEGAGAO DE BORDO

Todos os navios arqueacao bruta igual a 300 ou mais empregados em viagens internacionais, todos os
navios de carga de arqueag¢ao bruta igual a 500 ou mais, nao empregados em viagens internacionais e todos
0s navios de passageiros, independente do seu porte, deverao ser dotados de um sistema automatico de

identificacao (AIS).

Para auxiliar a investigacao de acidentes, os navios, quando empregados em viagens internacionais,
deverdo ser dotados de um registrador de dados de viagem (VDR).



Capitulo 6 — Transporte de Cargas e Oleos Combustiveis

O Transporte de Cargas (Capitulo VI)

A estiva e o0 manuseio de cargas sao operacdes que oferecem riscos diretos a integridade do navio e da
tripulacdo. O Capitulo VI da SOLAS regula o transporte de todas as cargas (exceto liquidos e gases a granel) que,
devido aos seus riscos particulares, exigem precaucdes especiais.

Neste capitulo, a norma aborda:

Estiva e Peacao (Amarracao): Exige-se que as cargas, unidades de carga e contéineres sejam embarcados,
estivados e peados de acordo com um Manual de Peacao da Carga aprovado pela Administracao. O peso bruto
maximo indicado na placa de seguranca dos contéineres nunca deve ser ultrapassado.

Transporte de Graos: O Capitulo VI também torna obrigatdrio o Codigo Internacional de Graos (International
Grain Code), impondo requisitos estritos de estabilidade e compartimentacao para evitar que cargas a granel
(como trigo, milho e arroz) se desloquem, o que poderia comprometer a estabilidade do navio. O embarcador
deve fornecer informacdes precisas sobre a carga antes do carregamento.



Capitulo 6 — Transporte de Cargas e Oleos Combustiveis
A Regulamentacido dos Oleos Combustiveis

Embora o transporte de cargas seja regido pelo Capitulo VI, é importante compreender que o manuseio e as
precaucdes com os 6leos combustiveis (fuel oils) sao primordialmente tratados no Capitulo lI-2 da SOLAS, que
versa sobre a prevencao, deteccao e extincao de incéndios.

Para garantir a seguranca, a SOLAS determina restricdes rigorosas, tais como:

Ponto de fulgor (Flashpoint): Como regra geral, nenhum éleo combustivel com ponto de fulgor inferior a 60°C
pode ser utilizado nos navios, havendo excecoes limitadas (como 43°C para geradores de emergéncia).

Prevencao de vazamentos e pressao: Os tanques e tubulacdes devem ser projetados de forma a evitar excesso
de pressao e proteger as superficies aguecidas de possiveis vazamentos. As redes de 6leo de alta pressao
devem ser protegidas por sistemas de redes encamisadas para conter vazamentos.

Atualizacdes recentes: E importante notar que emendas recentes a SOLAS (Capitulo II-2) aumentaram o rigor,
passando a exigir que o ponto de fulgor de cada lote de combustivel seja documentado antes do
abastecimento (bunker), garantindo que o 6leo ndo comprometa a seguranca da embarcacdo, o desempenho
das maquinas ou a saude da tripulacao.



Capitulo 7 — Transporte de Produtos Perigosos e o IMDG Code

O Capitulo VII da Convengao SOLAS é inteiramente dedicado ao transporte de mercadorias e produtos
perigosos. Devido a complexidade desses materiais, o capitulo proibe o seu transporte a menos que seja feito
em estrita conformidade com as suas disposicoes.

Este capitulo esta subdividido em partes essenciais:

Parte A: Transporte de mercadorias perigosas embaladas.

Parte A-1: Transporte de mercadorias perigosas soélidas a granel.

Parte B: Construcdo e equipamentos de navios transportando produtos quimicos liquidos a granel (tornando
obrigatério o Cadigo IBC).

Parte C: Gases liguefeitos a granel (tornando obrigatério o Cédigo IGC).

Parte D: Combustivel nuclear irradiado e residuos radioativos (tornando obrigatério o Codigo INF).

O Cadigo IMDG (International Maritime Dangerous Goods Code)

Para operacionalizar a Parte A do Capitulo VII, a SOLAS confere forca obrigatéria ao Codigo IMDG. Trata-se do
manual internacional definitivo para o transporte de cargas perigosas embaladas.



Capitulo 7 — Transporte de Produtos Perigosos e o IMDG Code

Vejamos os requisitos centrais que o Cédigo IMDG e o Capitulo VII estabelecem:

Classificagao: As mercadorias sao divididas em 9 classes de risco. Algumas delas incluem: Classe 1 (Explosivos),
Classe 2 (Gases), Classe 3 (Liquidos inflamaveis), Classe 7 (Substancias radioativas) e Classe 8 (Substancias
corrosivas).

Embalagem: A embalagem deve ser resistente para suportar os riscos normais do transporte maritimo e o seu
interior nao pode ser perigosamente atacado pelo conteudo. Recipientes vazios nao limpos continuam sendo
tratados como mercadorias perigosas.

Marcagao e Etiquetagem (Labeling): Todo recipiente deve ostentar o nome técnico exato do produto (nomes
comerciais ndo sao aceitos) e uma etigueta com um estampado distintivo indicando claramente o perigo.

Documentagao: O embarcador deve fornecer documentos atestando que a carga esta corretamente embalada,
marcada, etiquetada e apta para o transporte. O navio deve, obrigatoriamente, levar uma lista, manifesto
especial ou plano de carregamento detalhado apontando a localizacao de todas as mercadorias perigosas a
bordo.

Estiva e Segregacao: Mercadorias incompativeis devem ser rigidamente segregadas. Cargas propensas a
aquecimento ou combustao espontanea exigem precaucoes superlativas para evitar incéndios.
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