SOBRE LINHAS DE CARGA, 1966
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International Convention on Load Lines, 1966
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O QUE E A LINHA DE CARGA?

Também conhecida como Marca de Plimsoll, € uma
marcagao permanente no costado do navio.

Indica: O lirei#ssndisiiinme vinnnis nmpinoaimes Amgiinnigaiine hinie




TRES PILARES FUNDAMENTAIS

&

Flutuabi#idade

Preserva o volume estanque
necessario para manter o navio
flutuando, mesmo em condicdes
adversas.

) [

Estabilidade

Evita o comprometimento do
centro de gravidade e do braco de
endireitamento por excesso de
peso.

0

Resisténcia

Impede que o carregamento
excessivo cause esforgos de flexao
(hogging/sagging) letais a
estrutura.
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AS RAIZES DA LEGISLACAO MARITIMA

A adocado de linhas de carga € considerada A
PRIMEIRA LEGISLACAO MARITIMA DO
MUNDO.

2.500 a.C. (Ilha de Creta): Primeiros registros
exigindo inspecdes periodicas de carga e
manutencao.

Codigo de Hamurabi (Mesopotamia): Seculo
XVIII a.C. Regras de responsabilidade civil no

transporte aquaviario.




| O LEGADO DE SAMUEL PLIMSOLL

bridgeman

No século XIX, navios eram sobrecarregados
temerariamente (os chamados "Coffin Ships"), resultando

em naufragios constantes e perdas de vidas.

|

1875:

O politico Samuel Plimsoll coordenou a legislagao
britanica para criar uma marca lateral que indicasse

visualmente se o navio portava carga em excesso.




HISTORICO DA CONVENGCAO (1930 E 1966)

Antes da IMO, os critérios eram regionalizados. A evolucao internacional ocorreu em duas etapas fundamentais:

A 12 Convencgao Internacional: Adotada em Londres. Focou primeiramente em estabelecer
coeficientes de flutuabilidade de reserva com base nas dimensdes do navio (Calculo de

Arqueacao).

Adocdo pela IMO (IMCO)
O grande avanco da LL 66 foi mudar o foco: nassou-se a exigir rigorosa integridade estanasiac
T
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O PROTOCOLO DE 1988 E EMENDAS RECENTES

1971 a 1983 Emendas focadas em atualizacOes-#as Zonas Sazonais geograficas (anexo i)

Introduziu o HSSC (Sistema Harmonizado de Vistorias e Certificacao), alinhando a validade dos certificados de
Load Line com SOLAS e MARPOL.

Resolucao MSC.143(77): Revisao abrangente do Anexo |, atualizando as exigéncias estruturais e de
estabilidade (entrou em vigor em 2005).

Resolucdao MSC.356(92): Novas adaptacdes de estabilidade intacta e de fechamentos estanques (entrou em
vigor em 2014).




5.1 PROPOSITO DA CONVENCAO

"A Convencao Internacional sobre Linhas de Carga tem por propésito estabelecer regras e
principios uniformes relativos aos limites a serem obedecidos pelos navios em viagens
internacionais quanto a quantidade de carga transportada, tendo em vista a necessidade da
salvaguarda da vida humana no mar e da propriedade no mar."

— Texto Consolidado da Convencdo LL 66/88
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1966

A Organizacao Maritima
Internacional (IMO) adota a
Convencao, estabelecendo
padroes globais uniformes de

calculo e marcagao.

| EVOLUGCAO NORMATIVA

[[A]]

1988

Protocolo que harmoniza a
Convencao com SOLAS e
MARPOL através do Sistema
Harmonizado de Vistorias e
Certificagao (HSSC).

£

du

1998

O Brasil internaliza a Convencgao
através do Decreto n°
2.458/1998, tornando-a
obrigatéria em nosso

ordenamento juridico.




| 5.1 APLICAGAO E ESCOPO

A Convencao LOAD LINE aplica-se a:

Estados Partes
viagens

. internacionais,

24 metros




~ EXCEGCOES A CONVENGCAO

A presente Convencdo NAO se aplica a:

= & L

Navios de Guerra e embarcagdes Embarcacbes de Pesca dedicadas lates de recreio nao empregados

de Estado em servi¢o nao exclusivamente a captura. em atividade comercial.
comercial.




| EXCECAO REGIONAL: BACIA DO PRATA

Isencao Territorial (Artigo 5)

Navios que operam exclusivamente nos rios da Prata, Parana e Uruguai estao isentos da aplicacdo da

Convencao.
Estes nav?os seguem o Acordo de Transporte Fluvial pela Hidrovia Paraguai-Parand, que estabelece regras regionais de borda livre

adequadas as condi¢bes de aguas interiores e baixa severidade de ondas.



. 5.2 CONDICOES PARA ATRIBUICAO

Para receber as marcas, o navio deve cumprir requisitos de constru¢ao que garantam a integridade estanque:

Estanqueidade

Fechamento eficaz de escotilhas,
portas, suspiros e ventilagdes no

conveés exposto.

Escoamento

Embornais e portas de mar para

drenagem rapida da agua
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Protecao

Guardas-corpos, balaustres e

passadicos para transito seguro

Aa trimiilacsSA calh mani FAmAanA




| 5.3 CONVES DE BORDA LIVRE

Freeboard Deck

"E 0 pavimento completo mais elevado, exposto a intempérie e ao mar, que possui dispositivos permanentes

para fechar todas as aberturas situadas na parte descoberta."

Representa o plano zero nara a medicao da altura dg=—r'=~=7~ =~ ==~ Sl TR TSR



I 5.3 BORDA LIVRE (CONCEITO)

Definigao: Distancia vertical medida a meio navio, desde o
bordo superior da linha do convés de borda livre até o

bordo superior da linha de carga correspondente.

Féormula da Seguranca:

Quanto maior a borda livre, maior o convés seco e maior a

protegdo contra ondas.

WATERLINE

RESERVE BUOYANCY

*FREEBOARD

DEPTH OF HULL




I 5.4 RESERVA DE FLUTUABILIDADE

Volume de Reserva

E o volume da parte do navio acima da superficie da dgua

que pode ser tornada estanque.

Fisica da Estabilidade: Para um navio imergir por
completo, é necessario carrega-lo com um peso igual ao
peso da agua necessaria para preencher o volume da

reserva de flutuabilidade.
A Convencao Load Line existe para garantir que este

volume nunca seja zerado.



| OBRAS VIVAS E OBRAS MORTAS

A linha d'agua separa as duas partes funcionais do navio:

Obras Vivas

Parte imersa do casco. Define o
deslocamento atual e o empuxo

do navio.

Obras Mortas

Parte emersa. Define a borda
livre e a reserva de
flutuabilidade.

Transicao

O calado excessivo transforma
Obras Mortas em Obras Vivas,

reduzindo a seguranca.




I 5.5 O DISCO DE PLIMSOLL

Circulo: Diametro de 300 mm.

Linha Central: 450 mm de comprimento e 25 mm de
espessura.

Indicagao: A aresta superior da linha horizontal central

indica a imersao de Verao (S) em agua salgada.

Posicionamento: Pintada ou soldada a meio navio em
ambos os bordos.




5.6 MARCAS SAZONAIS E SIGLAS

Sigla

TF

WNA

Nome Técnico
Tropical Fresh Water
Fresh Water
Tropical

Summer

Winter

Winter North Atlantic

Aplicacao

Agua doce tropical (limite maximo de imersao)
Agua doce temperada

Agua salgada em zonas tropicais

Agua salgada no Verao (Referéncia)

Agua salgada Inverno (Exige maior borda livre)

Atlantico Norte Inverno (Restricao maxima)



VARIAGAO POR SALINIDADE (F/TF)

Como a densidade da dgua doce é menor (1.000 vs 1.025 t/m?), o navio imerge mais

em rios.

A marca "F" permite que o navio saia do porto fluvial "sobrecarregado”,

para que ao atingir o mar, flutue exatamente na marca "S".




| 5.7 SOCIEDADES CLASSIFICADORAS

Atuam como Organizagdes Reconhecidas (OR) em nome

do Estado Parte (Administragao de Bandeira).

* Realizam vistorias técnicas e calculos de
compartimentagem.

+ Atestam se o navio atende as Condi¢des de

. ﬁﬁit}%’ﬁé& Visual: As iniciais da classificadora sdo DR e Shakork e

soldadas nas laterais do disco (Ex: RB, LR, ABS, BV).



5.8 CERTIFICACAO DE LOAD LINE

com o previsto na Resolugho A 883 (21) relativa & implementagio do Sistema Harmonizado
Global de Vistortas e Centificacoes. sob autoridade do Governo da Repiblica Federativa do
Brasil pela

Indicativo de

Nome do navio 7 da Porto de reglstro Camprimento (L) como

definido no art. 2(8) (m)

Niimero IMO ™

Borda livre atribuida como Tipo de navio '

D O C U M E NTO O F I C ] AL: Navio nova i Tipo "A” Tipo "B" com borda livee reduzida

Navio existes Tipo "B Tipo "B com borda livre aumentada
Borda livre a partir da Linha do Convés ™ Linha de Carga ™:
Tropical mm mm acima (V)
Jerdo mm Aresta superlor da faixa passando pelo centro do disco
Invermo mm mm abaixo (V)
3 . Inverno Atlantico Norte mm mm abaixo (V)
Certificado Internacional de Linhas de Carga Toopial Madela e acina (VMO
- Verdo Madeira mm mm acima (V)
Inverno Madeira mm  (IN) mm abalxo (VM)
Inverno Atlantico Norte Madeira mm  {IANM) mm abaixo (VM)
Redugiio para todas as Bordas Livre quando navegando em dgua doce, com excegio de carregamento da madeira mm
Redugio para Bordas Livre quando navegando em dgua doce com carregamento de madelra mm
A aresta superfor da linha do convés a partir da qual as linhas foram medidas, esta situada a mm  da face superior

da convés ao lado.

e E—
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Que es
2. Que a vistorla mostrou que as Bordas Livre que The foram atribuidas e as Linhas de Carga mostradas acima foram marcadas de
acordo com a Convenglio Internacional sobre Linhas de Carga (1966)

navio fol vistarlado de acordo com os requisitos do artigo 14 da Convengéo

Este certificado ¢ villdo até .....de ................de . " sujelto s vistorias anuals de acordo com o artigo 14 (1) (c) da
Convencao,

Data de término da vistoria na qual este Certificado ¢ baseado: de de

Emitido em. Data de . "

(local da emissio)
Selo ou carimbo
da Secledade

. Pessoa autorizada (nome e assinatura)
Classificadora




. CICLO DE VISTORIAS

Validade maxima: 5 ANOS

Inicial Anual Renovacao

Antes da entrada em servi¢o ou Janela de +/- 3’meses da data de A0 tihal do 5° ano para emissao de novo

_



| REGIME HSSC (HARMONIZADO)

Harmonized System of Survey and Certification

O Protocolo de 1988 unificou os ciclos de vistorias das convencdes SOLAS, MARPOL e LOAD LINE.

+ Evita vistorias em datas dispersas.
* Reduz o tempo de navio parado em porto.
+ Padroniza a validade de 5 anos para os principais certificados.




| COMO A VISTORIA SE DA

O perito do Estado Parte ou da OR inspeciona fisicamente:

* Vedacgdes: Borrachas e grampos de escotilhas (Hose
tests ou ultrassom).

* Ventilagao: Integridade dos cabecos de ventilagao e
suspiros de tanques.

* Portas: Funcionamento de portas estanques e cegas
de vigias.

+ Costado: Legibilidade e relevo das marcas soldadas.



| PORT STATE CONTROL (PSC)

Artigo 21 da Convencao

Confere autoridade aos Estados portuarios para fiscalizar navios estrangeiros:

* Verificagao da validade do ILLC.
+ Conferéncia da imersao (se o navio ndo esta abaixo da marca sazonal).
+ Poder de Retengdo: Navios em sobrecarga ou com deficiéncias estruturais podem ser detidos até a

regularizacao.



RESPONSABILIDADE PESSOAL

- "O Artigo 12 estabelece a responsabilidade pessoal do comandante por partir com o navio em
~aalirdainshsnecdrga,anastituindo fundamento juridico direto para acoes de

racnnncahilidada ~="




| 5.9 UNIDADES OFFSHORE (MODU)

Unidades Mdveis de Perfuracao Offshore (MODUSs) devem
cumprir a LL 66/88 e as recomendacdes do Cédigo MODU.

Diferenciacgao Critica:
Plataformas Méveis: Sujeitas a Convencao LL 66.

Plataformas Fixas: NAO estdo sujeitas a Convencgao
LL 66.




| EVOLUGAO DO CODIGO MODU

Caodigo 1989 Cédigo 2009 Emendas 2013

Aprovacao pela Resolucao Consolida¢ao moderna para Resolucdo MSC.356(92). Entrada
A.649(16). Abrange unidades atender as novas tecnologias de em vigor em 01/07/2014,




| 510 EMBARCAGOES DE MADEIRA

Possuem requisitos diferenciados devido a natureza do

material:

* Maior absorc¢ao de agua altera o peso leve do navio
ao longo do tempo.
+ Menor rigidez estrutural em rela¢ao ao aco.

* Timber Cargo: Se 0 navio transporta madeira no

convés, o volume da carga aumenta a reserva de

Regras de Borda Livre de Madeira



~ EMENDAS 2013

Resolucao MSC.356(92)

Entrada em vigor: 01/07/2014.

Atualiza critérios de estabilidade e fechamentos estanques, refletindo licdes de acidentes recentes.



. CONCLUSAO DA UNIDADE

A Convencao Load Line é o fundamento juridico que impede a explora¢ao econdmica irresponsavel da capacidade do navio.

Seguranca Intensa: Protecao da flutuabilidade e Calculo Rigoroso: Determinagdao métrica baseada em

integridade estanque do convés. densidade e geografia climatica.




)
Duvidas?

Aberto para discussoes e estudos de

Caso.
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OBRIGADO PELA ATENCAO!

CIAGA | UNIDADE 5

MARINHA DO BRASIL



