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OS DO ARPA

A



Um radar maritimo com recurso de auxilio automatico de
plotagem de radar (ARPA) pode criar trilhas usando
contatos de radar. O sistema pode calcular o curso, a
elocidade e o ponto de aproximacao mais proximo do
PA), sabendo assim se ha perigo de



https://en.wikipedia.org/wiki/Marine_radar
https://en.wikipedia.org/wiki/Track_(navigation)

O DESENVOLVIMENTO DO ARPA COMECOU DEPOIS DE 1956, QUANDO
O TRANSATLANTICO ITALIANO SS ANDREA DORIA COLIDIU COM O MS
STOCKHOLM EM DENSO NEVOEIRO E AFUNDOU NA COSTA LESTE
DOS ESTADOS UNIDOS. OS RADARES ARPA COMECARAM A SURGIR
NA DECADA DE 1960, COM O DESENVOLVIMENTO

A MICR ELETRONICA O PRIMEIRO ARPA COMERCIALMENTE

AO NAVIO DE CARGA MV TAIMYR EM



https://en.wikipedia.org/wiki/SS_Andrea_Doria
https://en.wikipedia.org/wiki/MS_Stockholm_(1948)
https://en.wikipedia.org/wiki/MS_Stockholm_(1948)
https://en.wikipedia.org/wiki/Microelectronics
https://en.wikipedia.org/wiki/Cargo_liner
https://en.wikipedia.org/w/index.php?title=MV_Taimyr&action=edit&redlink=1
https://en.wikipedia.org/w/index.php?title=MV_Taimyr&action=edit&redlink=1
https://en.wikipedia.org/wiki/Automatic_radar_plotting_aid#cite_note-3
https://en.wikipedia.org/wiki/Automatic_radar_plotting_aid#cite_note-3
https://en.wikipedia.org/wiki/Automatic_radar_plotting_aid#cite_note-3
https://en.wikipedia.org/w/index.php?title=Norcontrol&action=edit&redlink=1
https://no.wikipedia.org/wiki/Norcontrol
https://en.wikipedia.org/wiki/Kongsberg_Gruppen
https://en.wikipedia.org/wiki/Kongsberg_Gruppen




A disponibilidade de microprocessadores de baixo custo e o
desenvolvimento de tecnologia avancada de computadores durante as
décadas de 1970 e 1980 tornaram possivel a aplicacao de técnicas
computacionais para melhorar os sistemas comerciais de
maritimos. Os fabricantes de radares usaram essa tecnologia para
icos de plotagem de radar. Os ARPAs séao
assistidos por computador



https://en.wikipedia.org/wiki/Microprocessor
https://en.wikipedia.org/wiki/Computer
https://en.wikipedia.org/wiki/Radar
https://en.wikipedia.org/wiki/Radar

A ORGANIZACAO MARITIMA INTERNACIONAL (IMO) ESTABELECEU

MAS QUE ALTERAM OS REQUISITOS DA CONVENCAO
ARDA DA VIDA HUMANA NO MAR NO
E PLOTAGEM



https://en.wikipedia.org/wiki/International_Maritime_Organization
https://en.wikipedia.org/wiki/International_Convention_for_the_Safety_of_Life_at_Sea
https://en.wikipedia.org/wiki/International_Convention_for_the_Safety_of_Life_at_Sea

A FUNCAO PRINCIPAL DOS ARPAS PODE SER RESUMIDA NA
) ARACAO ENCONTRADA NOS PADROES DE
DA IMC E AFIRMA UM REQUISITO DOS




: "MELHORAR O PADRAO DE SE EVITAR COLISAO NO MAR: REDUZIR
A CARGA DE TRABALHO DOS OBSERVADORES, PERMITINDO QUE
ES OBTENHAM INFORMAGCOES AUTOMATICAMENTE PARA QUE
Vi D MPENHO TAO BOM COM VARIOS ALVOS
M UNICO ALVO".




COMO PODEMOS VER NESTA DECLARAQAO AS PRINCIPAIS
ANTAGENS DO ARPA SAO A REDUQAO DA CARGA DE TRABALHO DO
Ol \ FORMAQOES MAIS COMPLETAS E RAPIDAS




UMA FUNCAO TIPICA DO ARPA E FORNECE UMA APRESENTACAO DA
SITUACAO ATUAL E USA TECNOLOGIA DE COMPUTADOR PARA

PR R SITUACOES FUTURAS. UM ARPA AVALIA O RISCO DE
e O OPERADOR VEJA AS MANOBRAS




EMBORA MUITOS MODELOS DIFERENTES DE ARPAS ESTEJAM
Ol O MERCADO, AS SEGUINTES FUNCOES GERALMENTE




1 - APRESENTACAO DE RADAR DE MOVIMENTO VERDADEIRO OU
RELATIVO.
AQUISICAO AUTOMATICA DE ALVOS MAIS AQUISICAO MANUAL.
RA DIGITAL DE ALVOS ADQUIRIDOS QUE FORNECE
AN RUMO, PONTO DE

DA DR A

4

DA (TCPA).



5 - A CAPACIDADE DE EXIBIR INFORMACOES DE AVALIACAO DE
COLISAO DIRETAMENTE NO INDICADOR DE POSICAO DO
PLANO (PPI), USANDO VETORES (VERDADEIROS OU RELATIVOS) OU
UMA EXIBICAO GRAFICA DA AREA DE PERIGO PREVISTA (PAD).

\ CAPACIDADE DE REALIZAR MANOBRAS DE TESTE, INCLUINDO

RSO, MUDANCAS DE VELOCIDADE E MUDANCAS



https://en.wikipedia.org/wiki/Plan_Position_Indicator
https://en.wikipedia.org/wiki/Plan_Position_Indicator

6 - ESTABILIZACAO AUTOMATICA DO SOLO PARA FINS DE
NAVEGACAO. O ARPA PROCESSA INFORMACOES DE RADAR
MUITO MAIS RAPIDAMENTE DO QUE O RADAR CONVENCIONAL,
‘ AINDA ESTA SUJEITO AS MESMAS LIMITACOES. OS DADOS
CISOS QUANTO OS DADOS PROVENIENTES DE
RO DE VELOCIDADE.

Y



ARPAS AUTONOMOS E INTEGRAIS:




O DESENVOLVIMENTO INICIAL E O PROJETO DOS ARPAS ERAM
UNIDADES AUTONOMAS. ISSO PORQUE ELES FORAM PROJETADOS
SEREM UMA ADICAO A UNIDADE DE RADAR CONVENCIONAL.
’ ARPA FORAM INSTALADAS A BORDO COMO
SER CONECTADAS AO




.OS PRINCIPAIS BENEFICIOS FORAM A ECONOMIA DE CUSTO E TEMPO
PARA NAVIOS JA EQUIPADOS COM RADAR. ISSO, E CLARO, NAO ERA A
NTUALMENTE, FOI O ARPA INTEGRAL QUE




A MAIORIA DOS ARPAS FABRICADOS NO SECULO 21 INTEGRA OS
RECURSOS DO ARPA COM A EXIBICAO DO RADAR. O ARPA INTEGRAL
COMBINA OS DADOS DE RADAR CONVENCIONAIS COM OS
TO DE DADOS DE COMPUTADOR EM

NAL E QUE OS







DESDE O MOMENTO EM QUE O RADAR FOI INTRODUZIDO PELA

PRIMEIRA VEZ ATE OS DIAS ATUAIS, A IMAGEM DO RADAR FOI

APRESENTADA NA TELA DE UM TUBO DE RAIOS CATODICOS. EMBORA

O TUBO DE RAIOS CATODICOS TENHA MANTIDO SUA FUNCAO AO

LONGO DOS ANOS, A MANEIRA COMO A IMAGEM E APRESENTADA

DC ONSIDERAVELMENTE. A PARTIR DE MEADOS DA DECADA DE
‘ OR DE VARREDURA



https://en.wikipedia.org/wiki/Cathode_ray_tube
https://en.wikipedia.org/wiki/Raster_scan
https://en.wikipedia.org/wiki/Raster_scan

O INDICADOR DE POSICAO DO PLANO DE VARREDURA RADIAL (PPI) FOI
SUBSTITUIDO POR UM PPI DE VARREDURA RASTERIZADA GERADO EM
‘ PO DE TELA DE TELEVISAO. AS UNIDADES DE RADAR ARPA E
OM UM DISPLAY DE VARREDURA
=) 0OS CONJUNTOS DE

YA


https://en.wikipedia.org/wiki/Plan_position_indicator

O DESENVOLVIMENTO DO RADAR MARITIMO COMERCIAL ENTROU EM
VIA NOVA FASE NA DECADA DE 1980, QUANDO FORAM
ONITORES DE VARREDURA RASTER COMPATIVEIS

N N \ ‘ .




CESSAO DE FATOS QUANDO AS PROPRIAS
DBRAS DE NAVIOS




NORMALMENTE, SEU ARPA FAZ TUDO AUTOMATICAMENTE, MAS AQUI
MAIS ALGUMAS INFORMACOES SOBRE COMO
NDO SE DECIDE (APOS




E ESSENCIAL DETERMINAR O EFEITO DESSA MANOBRA ANTES DA

A EXECUCAO E GARANTIR QUE RESULTARA NUMA DISTANCIA DE
RA. APOS A CONCLUSAO DA MANOBRA, A
RA GARANTIR QUE A




POR CAUSA DO TEMPO NECESSARIO PARA QUE UMA MUDANCA NA
ENHA ALGUM EFEITO NA LINHA DE MOVIMENTO
MENTE SELECIONARA UMA
ASSAGEM







Capacidade de Deteccao e Rastreamento: O ARPA deve ser
capaz de detectar e rastrear automaticamente multiplos alvos,
fornecendo informacgdes como velocidade, curso e distancia dos
alvos.

Precisao: O sistema deve manter um alto nivel de precisdo na
ao dos dados, mesmo em condi¢cOes adversas.

alertar o operador
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