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Modulo XI- Sinaliza¢cao Nautica e
Balizamento

SISTEMAS DE BALIZAMENTO
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OBJETIVOS

- Apresentar os sistemas de balizamento
IALA CCA” e GCB”.

- Apresentar os fatores que afetam a
visibilidade no mar.
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REFERENCIAS

- Introducao a Navegacao (NAV-1), Cap. V
CLC Renan dos Santos Silva

- Navegacao, a Ciéncia e a Arte, Vol. 1, Cap. XII|I
CMG Altineu Pires Miguens
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ROTEIRO

 Introducao;

e Sistemas de Balizamento;

o Sistema antigo brasileiro;

o Sistemas IALA “A” e “B”;

e Direcao convencional do balizamento;

o Fatores que afetam a visibilidade no mar
e calculo da distancia de avistamento.
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INTRODUCAO

Até ha alguns anos atras (1976) havia em uso no mundo mais de
trinta sistemas distintos de balizamento maritimo, muitos dos
guais contraditorios entre si. 1sso nao so resultava em situacoes
confusas, como também acarretava acidentes no mar,
principalmente a noite, em virtude de uma ma interpretacéo do
sinal luminoso, por parte do navegante. A partir dagquele ano
buscou-se entao reduzir e padronizar os sistemas existentes
havendo a IMO, em 1980, decidido pela adocao de dois unicos
sistemas (“A” e “B”), aceitos e implementados por todos os paises
signatarios, conforme a regido do mundo em que cada pais se
encontre situado. Conforme o Decreto 92267 de 03/01/86, o Brasil
optou pelo sistema “B”, tendo-0 Implementado completamente em
dezembro daquele ano. Nesta apresentacao comentaremos sobre
as principais caracteristicas de cada um dos sistemas.


http://www.mar.mil.br/ciaga/index.htm

SISTEMAS DE BALIZAMENTO

Os sistemas de balizamento sdo o conjunto de sinais de auxilio a
navegacao, geralmente de menor porte (faroletes, sinais de
alinhamento, balizas, boias luminosas e cegas), instaladas para
proporcionar seguranca a navegacao em canais de acesso a portos,
terminais, ao longo de rios, lagoas, lagos, etc, e destinam-se a:

- Demarcar os limites de canais navegaveis e areas de manobra;
- Indicar aguas seguras;
- Alertar sobre a presenca de perigos a navegacao; e

- Indicar a presenca de cabos ou canalizagoes submarinas e outras
areas especiais.
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%s: | SISTEMAANTIGO ADOTADO NO
BRASIL ATE OS ANOS 80
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L‘?}g SISTEMAS IALA “A” E “B”

A lista abaixo apresenta o sistema adotado pelos paises/regioes:

REGIAO A
Bélgica Fussia Argentina  Bolivia

Dinamarca Finlandia Brasil Canada
|

Franca Alemanha Caribe Chile
Irlanda Holanda Costa Fica Cuba
Nomega Polonia Equador Franga
Suécia Eeino Unido Honduras Tapio
Africa do Sul Australia Coreza Mexico
S e Byt ks aalin Dazoncs: e
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L‘?} SISTEMAS IALA “A” E “B”

Ambos os sistemas possuem cinco tipos distintos de sinais, 0s quais
sao 0S seguintes:

Sinais Laterais — cujo emprego esta associado a uma “direcéao
convencional do balizamento”, geralmente utilizados em canais bem
definidos. Indicam BB e BE da rota a ser seguida. Onde um canal se
bifurca, um sinal lateral modificado pode ser usado, para indicar a

via preferencial.
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SISTEMAS IALA “A” E “B”

O sistema adotado no Brasil (IALA “B”) apresenta a seguinte

convencao para os Sinais Laterais:

BOMBORDO

Cor: Verde
Formato: cilindrico, pilar ou charuto
Tope( se houver): cilindro verde

Luz [ quando houver)
Cor: verde
Ritmo: qualguer, exceto Lp(2+1)

Para serem deixados por bomborda por quem entra nos portos. Quando
luminoga, a béia exibe Iuz verde com qualquer ritmo, exceto grupo de

lampejos compostos ( 2+1) por periodo.

BORESTE

Cor: encarnada
Formato: cdnico, pilar ou charuto
Tope( se houver):cone encarnado com vértice para cima

i

3
A

1

Luz ( quando houver)
Cor: encarnada
Ritmo: qualquer, exceto Lp(2+1)

Béia de Luz

—

— =
— & ==

Para serem deixados por boreste por quem entra nos portes. Quando
luminasa, a bdia exibe luz encarnada com qualquer ritmo, exceto grupo

de lampejos compostos ( 2+1) por periodo.

* ***No sistema TALA “A” é exatamente o contrario.*** 8
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SISTEMAS IALA “A” E “B”

O sistema adotado no Brasil (IALA “B”) apresenta a seguinte
convencao para os Sinais Laterais:

CANAL PREFERENCIAL A BORESTE CANAL PREFERENCIAL A BOMBORDO

(Bombordo Modificado ) (Boreste Modificado )

Cor: Verde com uma faixa larga horizontal encarnada Cor: encarnada cem uma faixa larga horizontal Verde
Faormate: cilindrico, pilar ou charuto Formato: conico, pilar ou charuto

Tope (se houver): cilindro verde Tope( se houver):cone encarnado com veértice para cima

L,

Luz ( guando houver)
Cor: encarnada
Ritmo: Lp(2+1)

ipl2+ 1) E
WwE+yV

Béia ds luz {
EvE
VEWV

ando um canal de bifurca e o canal preferencial for a boreste, o sinal | Quando um canal de bifurca e o canal preferencial for a bombordo, o
eral de bombordo, modificado, pode ser usado. Quando luminosa, a | ginal lateral de boreste, modificado, pode ser usado. Quandeo luminosa,
pia exibe luz verde com um grupo de lampejos compostos ( 2+1) por | a bgia exibe luz encarmada com um grupo de lampejos compostos
Eriodo. [ 2+1) por periodo.
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SISTEMAS IALA “A” E “B”

Sinais Cardinais — cujo emprego esta associado ao da agulha de
navegacao e que indicam o setor onde se podera encontrar aguas
navegaveis. E igual no IALA “A” e no “B”.
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@ SISTEMAS IALA “A” E “B”

Sinais de Perigo Isolado — sao utilizados para indicar que, em torno
de sua posicao, as aguas apresentam-se perigosas (exemplo: um alto-
fundo ou rochas nao visiveis na maré alta).

indicam pergo
sinal de  penddo
e aguele construido

. SSES  Sins

* L]

e sobre, od fundeado junto ou
sobre dm  perigo que tenha
aguas navegaveis em toda a3
sua wolta. Qidando luminosa, a

baig exibe luz branca com dois
lampejos por segundo.

10
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SISTEMAS IALA “A” E “B”

Sinais de Aguas Seguras — sdo utilizados para indicar que, em torno

de sua posicao, as aguas sao navegaveis, tais como sinais de meio de

canal.

Indicam gJ=JE Naveqaveis erm
tarno dao sin: ncluem sinais de
linha de l_l—'rltrll e Sinais de meio
de canal. Tal s i nal pode tambeam
ser UJUsado, como alternativa,

para udm cardinal ou  lateral
indicar uma aproximacio de
tl-'rr—-l Ciuando luminosa, a bhaia

Itll-' IIJ,_ |Ilr-|rll I___I.__I_T_-:I__I_I, A oud de

C =4|j=4 1 I_I :|:-|:|IJr||_1|:|E oy |—-rr| C |||_'|||:|||
Zibindo a letra A

11
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SISTEMAS IALA “A” E “B”

Sinais Especiais — seu objetivo é indicar uma area ou peculiaridade
mencionada em documentos nauticos.

Sinais gue ndo s3o0 primordialmente  destinados 3 orientar &
hawegacdo, mas gque indicam uma area ou caracteristica especial
menciohada em documentos naoticos apropriados.,

Exemplo; hoias oceanograficas, sinais de separagao de trafego, area
de exercicios militares, cabo ou tubulagao submarina, etc. .

Caso venha a apresentar alguma iluminagao sua luz
sera amarela e piscara com um ritmo qualquer,
diferindo no entanto dos “sinais cardinais”, “perigo
isolado” ou “aguas seguras”.

12
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DIRECAO CONVENCIONAL DO
BALIZAMENTO

A direcao convencional do balizamento deve ser sempre
Indicada nos documentos nauticos apropriados.

No Brasil, a “direcao” utilizada ¢ sempre vindo do mar e, no
caso da navegacao fluvial, subindo o rio.

A numeracao das boias (quer cegas, quer luminosas ou em um
balizamento misto) é feita conforme a seguinte regra:

{ — recebe nUmeros impares, na
sequéncia do mar para o porto.

Balizamento verde — recebe numeros pares, na sequéncia do
mar para o porto.

14
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FATORES QUE AFETAM A
VISIBILIDADE NO MAR

Diversos fatores afetam a visibilidade e o avistamento de farais,
faroletes, boias e balizas no mar. Em tempo frio, por exemplo,
guando ocorrem variacoes bruscas de temperatura, os vidros das
lanternas dos sinais ficam muitas vezes cobertos com umidade,
gelo ou neve, o que reduz consideravelmente o seu alcance
luminoso. Nevoeiro, neblina, mar com grandes vagas, poeira,
chuva, oscilaces na energia que alimentam as lampadas, sdo
alguns fatores que igualmente contribuem para a reducio das
distancias de avistamento dos auxilios a navegacao.

Desta forma, nao se deve confiar nos limites exatos das distancias
de avistamento dos auxilios a navegacao porém, ha que se ter o
cuidado de checar a posicao caso algum farol/farolete nao seja
avistado dentro da distancia de avistamento informada na
carta/lista de farais.

15
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=" CALCULO DA DISTANCIADE
= AVISTAMENTO

Existem tabelas que fornecem o alcance geografico, em milhas
nauticas, levando-se em conta a altura sobre o nivel do mar em que
se encontra o olho do observador e a elevacao da luz sobre o nivel
médio do mar. Contudo, a fim de facilitar o trabalho do navegante,
a formula abaixo pode ser utilizada para o calculo.

D=2X(\H+Vh)

D .é a distancia de avistamento em milhas.
H ¢ a altura do objeto visado, em metros, sobre o nivel do mar.

h-¢é aaltura do olho do observador, em metros, sobre o nivel do T
mar.
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