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PRP-1

Unidade 1

Gerenciamento de um Passadico

O que podemos comentar dessas imagens?



O que podemos comentar dessas imagens?

1) Passadico; 09) Equipamentos do Passadico;
2) Comandante; 1) Timao;
3) Equipe de Navegacao; 2) Radar,
1) OOW; e 3) Mesa de Navegacao;
2) Timoneiro; 4) ECDIS;
4) Pratico; 5) Comunicagoes;
5) MPX; 6) Aviso aos Navegantes;
6) Trabalho em Equipe; 7) Binéculo;
7) Vigilancia; 8) Indicador de angulo do Leme;

8) Segurancga; 9) Repetidora da Giro; e etc;
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* Introducao;

« Definir Navegacao;

« Aspectos gerais para uma Navegacao com Seguranca;
« Cadeia de Erros;

* Erros e Fragilidades na Organizacao do Passadico;

« Deficiéncia para manter uma boa Vigilancia;

 Risco;

 Conselhos importantes;

 Duvidas; e

« Verificacao.
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OBJETIVOS

Mg
-

LElHeE:

1.1 - Descrever os aspectos gerais para a
Navegagdo com Seguranca;

1.2 - Definir os diferentes erros que

podem causar acidentes de
navegacao conceituando as fragilidades
NO preparo e execucao de um cruzeiro; e

1.3 - Apresentar o0s recursos do
Passadico e da Equipe de Navegacao. ;




Referéncias

Bridge Team Management (BTM) — A Practical Guide
(Guia pratico de Gerenciamento da Equipe do Passadico)
(Capitulo 1)

Captain (FNI) A. J. Swift

BRIDGE TEAM
MANAGEMENT

A practical guide
Ty




Referéncias

Navegacao: A Ciéncia e a Arte

Comandante Altineu Pires Miguens

NAVEGAGCAO:
A CIENCIA E'A ARTE
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Referéncias

Navegacao Integrada

— BENTO, Carlos Norberto Stumpf
Capitulo 04

rdagem sobre o conceito de

cao Maritima Mundial e

ao no pais. Tal conceito

de ferramentas de

| particular as

u 3 ngente que

contribuira par pri seguranga da
navegagdo, com repe s0es positivas na
seguranca mal de um modo geral e na

p biente, além de reduzir a
¢ de odo navegante.
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CONTEUDO
( B
NA\.I'EGRCAO EM TEMPO REAL
Sistemas de Navegagao Global por Satélite (GNSS)
Cartas Nauticas Digitais (RNC e ENC)
Navegagdo Paralela Indexada

Yavyn3aLNI OYIVDIAVYN

ACOMPANHAMENTO AUTOMATICO DE EMBARCACOES
Auxilio de Plotagem Automatica Radar (ARPA)
Sistema de ldentificacdo Automatico (AIS)

NAVEGAGCAO INTEGRADA

Skstemas de Exibicdo de Cartas NAauticas Digitais (ECDIS & ECS)
Piloto Automdtico e Posicionamento Dindmico (DP)

Servigo de Trafego de Embarcagdes (VTS)

MAVEGACAO SEGURA E PROTEGIDA

Acidentes Aquavidrios

Gerenciamento da Equipe do Passadigo (ETM)
Vigilancia Maritima

Vigilancia Portuaria
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Navegacao Segura

“

O Transporte Maritimo é uma das
maiores inddstrias do mundo e também
uma_das mais perigosa, envolvendo a
movimentacdo de grandes quantidades
de cargas e pessoa entre portos de um
mesmo pais ou entre paises distintos.

10
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Navegacao Segura

Essa economicidade ¢ automacao dos
sistemas vém contribuindo para a reducao das
margens de erro do navegante ¢ para uma
maior __probabilidade de ocorréncia _de
acidentes de navegacao.

Navegacio Integrada - BENTO, Carlos Norberto Stumpf



Navegacao Segura

g -

A estratégia do e-navigation (IMO) considera
que cerca de 60% dos abalroamentos e colisoes com
o fundo sao causados por erro humano direto.

Apesar dos avancos nos treinamento em
gerenclamento das equipes de passadigo a maioria dos
Oficiais toma decisoes criticas de navegacao e de
prevencao de acidentes de forma isolada, em
consequéncia da redugao geral da tripulacao.

Tal estratégia (e-navigation) avalia que na analise
de confiabilidade humana, a presenca de alguém
verificando o processo de tomada de decisao,
melhora consideravelmente a confiabilidade.

Navegacio Integrada - BENTO, Carlos Norberto Stumpf




= Aspectos Gerais para uma
#==3 Navegagao com Seguranca

Navegacao ¢ definida como sendo a ciéncia e
a arte de conduzir uma embarcacao, com

seguranca, de um ponto a outro da superficie da
Terra.

A “ciéncia’ é praticamente do conhecimento
de todos os aquaviarios, entretanto a “arte” sera

conquistada por meio da experiéncia que
cada um ira adquirir _ao longo de sua vida
profissional.

Um homem sem
expgriéncia de
vida, € apenas um

E NA EXPERIENCIA DA
VIDA QUE 0 HOMEM

EVOLUL.

garoto empolgado!

(@ moanon Harvey Spencer Lewis



Aspectos Gerais para uma
Navegacao com Seguranca

CONTROLE : ,
Shevm Passadico ou Ponte de Comando, € o local

destinado ao controle total da navegacao.

Para tal, estda organizado e contem
equipamentos, publicacoes, manuais de
operacao, necessarios para o desenvolvimento
de uma navegagio segura, em Aguas Restritas,
Costeira ou Oceanica.

E o centro de comando de onde sio
coordenadas as acoes Inerentes a toda e
qualquer manobra de emergéncia, facilitadas
pela tecnologia.




Aspectos Gerais para uma
Navegacao com Seguranca

A despeito do avancgo tecnolégico ter introduzido na
navegacao excelentes equipamentos eletrbnicos de
auxilio a navegacao (ARPA, ECDIS, GPS, etc), € preciso
ter em mente que, na impossibilidade do uso dessa
tecnologia, um navegador competente pode seguir
uma derrota planejada e determinar a posicao do navio
com segurancga, usando apenas uma Agulha Magnética,
Carta Nautica, Curva de Desvio da Ag. Magnética,
Sextante, CronOmetro e algumas Tabelas.

Independente de todas as inovacoes tecnologicas,
cabera ao marinheiro saber preparar a derrota a ser
seqguida, no papel, se utllizando das diversas
publicacoes e fontes disponiveis. |




Aspectos Gerais para uma

Navegacao com Seguranca =
——
O que se pretende na presente
disciplina & dota-los de uma
experiéncia minima, a fim de que
possam executar de modo sSeguro as

atividades num Passadico, de modo
assegurar a integridade da embarcacao
e de seus tripulantes, durante todo o
decorrer de uma viagem.

su]
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Aspectos Gerais para uma
Navegacao com Seguranca

O Objetivo do Agquaviario prudente ¢
assegurar gque O Sseu havio chegue ao seu
destino com SEGURANCA e EFICIENCIA.

O servico no Passadico €& baseado no
conhecimento e na experiéncia, exigindo
pratica, apoio e reafirmacao.

AcoOes tomadas no Passadico sem critério e
a troca de informacdes (Comandante - Equipe
Passadico) com falha e sem verificacao,
podem levar a um acidente.

[JFAIL



Aspectos Gerais para uma

Navegacao com Seguranca

. .
Negligenciar esses aspectos podem

conduzir um navegante ao erro ou mesmo
a um grande acontecimento negativo.

Acoes tomadas pelo Oficial de Qarto,

| 'NEGLIGENCIA

proporcoes.



Aspectos Gerais para uma

Navegacao com Seguranca =
—
Um acidente por sua natureza ¢€
INESPERADO e muitos acontecem porque nao
ha um Sistema para detectar e prevenir uma
pessoa que ela esta cometendo uma falha -
erro tipico de que todo ser humano esta

propenso a cometer.
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Aspectos Gerais para uma
Navegacao com Seguranca

Dessa forma, € fundamental que TODA
viagem tenha uma navegacao bem
planejada, sob controle positivo e
auxiliado pelo Pratico quando estiver
embarcado.

Esse planejamento deve ser apresentado
a todos envolvidos, COM A DEVIDA
ANTECEDENCIA, a fim de que eventuais
falhas, duvidas ou questionamentos sejam
levantados antes mesmo do navio vir a estar
navegando naquele trajeto.



«“Costa Concordia” —
Ilha de Giglio/Italia em
Jan 2012

~  COMO ACIDENTES o
~ ASSIM ACONTECEM?
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Herlon
Acidente: acontecimento inesperado que causa danos, lesoes.

Incidente: acontecimento que poderia causar algum tipo de dano ou que ate mesmo tenha acontecido mas com danos pequenos.  


CADEIA DE ERROS

Como podemos parar essa cadeia de erros?

O Conhecimento Situacional
(Situational Awareness) ajuda o Oficial a
reconhecer que uma cadeia de erros
esta se desenvolvendo e possa tomar as

providéncias para quebrar a cadeia de
erros.

Conhecimento Situacional - saber o
gue esta acontecendo ao redor do navio.




CADEIA DE ERROS
Consciéncia Situacional

Quando somos obrigados a lidar com situacoes
estressantes, somos vitimas de um fenomeno marcante:
nossa percepcao € restrita e nos concentramos no perigo.

Desenvolvemos uma visao de tunel em que tudo o
mais fica turvo.

i
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marcadas por mudancas e incertezas, precisamos de uma
ferramenta psicologica especial: a consciéncia situacional.

https://www.pensarcontemporaneo.com/consciencia-situacional-entender-o-que-acontece-para-agir/



¥<2 3 CADEIA DE ERROS

, ‘ Consciéncia Situacional

Na pratica 3 Consciéncia
Situacional permite distanciar
psicologicamente a situacao para vé-la
com mais perspectiva, que nos permita
analisar nossas oportunidades e tomar
decisoes.

PERCEBER
ANALISAR

et 1 1 N Ol e B



¢f s Cadeia de Erros
L" Cﬁ% Queijo Suico

Alguns oficiais de conveés acham a cadeia de
erros um modelo pobre e a 1ignoram completamente.

Usam o modelo do queijo suico, onde, em vez de
elos na cadeia, cada erro ¢ um buraco em um bloco de
queijo suico.

Alinhe erta € um
incidente a
Feche cidente nao

acontece.

Esta é apenas uma
Versao um pouco mais
complexa do mesmo mito da
Cadeia de Erros.




Quando o Inesperado ocorre, a confusdo
pode se estabelecer.

Torna-se dificil decidir e aumentam as
chances de erros (Error Chains).

NM.

“Exxon Valdez” g&



http://response.restoration.noaa.gov/gallery_gallery.php?RECORD_KEY(gallery_index)=joinphotogal_id,gallery_id,photo_id&joinphotogal_id(gallery_index)=171&gallery_id(gallery_index)=12&photo_id(gallery_index)=106

CADEIA DE ERROS

Desde a sua criacao, a IMO vem estabelecendo
normas, regras e regulamentos que, em seu conjunto,
compoem o que se denomina Convencoes Maritimas
Internacionais.

Sao varias as convencoes estabelecidas pela IMO
das quais destacamos as seguintes:

* SOLAS - trata dos aspectos referentes a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar;

* MARPOL - trata da Prevencdo e Combate a Poluicao nos
Mares e Oceanos;

* STCW - trata da Padronizacao de Treinamento e
Certificacao dos Profissionais do Mar.
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Alem das convencoes estabelecidas pela
IMO, a Autoridade Maritima Brasileira redigiu e
conseguiu a aprovacao pelo Governo Federal, a
partir de 1998, do Regulamento de Seguranca
do Trafego Aquaviario em Area sob Jurisdigao
Nacional/Brasileira (RLESTA).

CADEIA DE ERROS




CADEIA DE ERROS

O RLESTA estabelece uma série de artigos
onde sao definidos deveres e
responsabilidades dos profissionais
embarcados, suas classificacoes, multas e
sancoes disciplinares a que estao sujeitos os
aquaviarios em caso de acidentes.




CADEIA DE ERROS

Um evento sem importancia e, aparentemente,

sem (grandes consequéncias Imediatas podera
Invariavelmente acarretar uma cadeia de erros.

No que se refere ao servico num Passadico ha
qgue se ter o “conhecimento situacional’, isto € saber
0 que esta acontecendo ao redor do navio.

Tal atitude auxilia o Oficial
de Quarto na prevencao de
possiveis acidentes
permitindo identificar o elo
fraco e a “quebra’” da
cadeia de erros.




CADEIA DE ERROS

DESENVOLVIMENTO DE UMA CADEIA DE ERROS

Certos -, na atividade de uma equipe
de Passadico, podem indicar que uma cadeia
de erros esta se desenvolvendo.

Isso nao significa que um incidente ou
acidente esteja para acontecer, mas pode
significar que o navio esta sendo colocado em
risco desnecessariamente e providéncias
devem ser tomadas para quebrar a cadeia de

erros.
ﬁ provid
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Indicacoes de Uma Cadeia de Erros

FILME AMBIGUIDADE

Flanelinha - Avisa a hora que bater
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AMBIGUIDADE - que pode ter mais do que
um sentido ou significado, € uma indicacao sutil
de que as coisas nao estao acontecendo como

esperado.
No se
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Indicacoes de Uma Cadeia de Erros '

AMBIGUIDADE - Indicacoes
sutis de que as coisas nao estao
acontecendo como esperado.

Exemplo: Leitura do
ecobatimetro nao coincide com
a profundidade da carta nautica.

Um oficial menos
responsavel pode aceitar esse
fato, mas outro nao aceitara e
tentara determinar porque ha essa
diferenca entre a sondagem
esperada e a atual.

Ultrassom
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Indicacoes de Uma Cadeia de Erros

AMBIGUIDADE - Indicacoes sutis de que
as colsas nao estido acontecendo como
esperado.

Exemplo: 02 membros da equipe nao
concordam com um detalhe da acao.
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Indicacoes de Uma Cadeia de Erros

A AMBIGUIDADE pode

ser O resultado da
inexperiéncia ou da falta
de treinamento.




Indicacoes de uma Cadeia de Erros

DISTRACAO - total atencio de uma
pessoa em um determinado evento com a
exclusao de outros ou a concentracao em coisas
que sao Iirrelevantes, podem indicar que o
conhecimento situacional esta falhando.

Pode ser causada por uma carga de trabalho
excessiva, estresse ou fadiga, condicdes de
emergéncia ou falta de atencao para detalhes.




Indicacoes de uma Cadeia de Erros

DISTRACAO
Ex: Sintonizar o Radiogonibmetro numa
Estacao de Radio musica; e

Chamada de VHF que ocupa toda a atencao
do oficial com a exclusdo de outras acdoes mais
urgentes.




Indicacoes de Uma Cadeia de Erros

P
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— —
INCAPACIDADE e CONFUSAO - menor

interpretacao do Conhecimento Situacional € uma
indicacdo de que o oficial esta perdendo o controle da
situacao.

Pode ser o resultado de falta de experiéncia.

Ex: Nao entender o motivo pelo qual a posicao nao
esta coincidente com a derrota prevista e aceita-la assim
mesmo.

Um excesso de informagcdées - pode gerar
confusao.




Indicacoes de uma Cadeia de Erros

COLAPSO DAS COMUNICACOES —
comunicacgOes deficientes (interna e externa) indicam
gue o Conhecimento Situacional pode estar em risco.

Pode ser causado por falta de um idioma
comum ou evidente desentendimento.

Ex: Nao ouvir ou ndo entender o que ¢ falado e/ou

@ CanStockPhoto.com



Indicagbes de uma Cadeia de Erros {3,

GOVERNO E VIGILANCIA
INADEQUADOS - governo inadequado ou
vigilancia deficiente podem ser o resultado de
perda do Conhecimento Situacional ou
iIndicagcao do seu colapso.

Governo Seguro € um dos aspectos mais
importantes dentro do gerenciamento de uma
equipe de Passadico.

O colapso dessa situacdo pode levar o
navio a uma condicao de risco.



Indicacoes de uma Cadeia de Erros

GOVERNO E VIGILANCIA INADEQUADOS

Filme acidente

Visao externa
Visao de dentro do Passadico










Indicagbes de uma Cadeia de Erros {3,

NAO CUMPRIR COM O PLANO -
0 nao cumprimento do Planejado (EXx:
Derrota do navio) pode ser resultado
de um Governo e Vigilancia
iInadequados.

E uma indicacdo de que o
Conhecimento Situacional esta
entrando em colapso.



Indicacoes de uma Cadeia de Erros =3,
—
VIOLACAO DE PROCEDIMENTOS -  afastamentos

injustificados de procedimento operacionais claramente definidos e
compreendidos é identificado como um colapso do Conhecimento
Situacional.

Ex: Oficial de quarto navegando na faixa errada de um
Esquema de Separacao de Trafego (EST).

Ele deve se perguntar porque esta fazendo isso.

Navegar fora da derrota planejada num EST € uma violagao
direta do RIPEAM.

4omg

Eared de Saparagda de tralego

Possivelmente
o OOW nao esta @ _
ciente da Posicao —
do navio.



CADEIA DE ERROS

Um conjunto (ou um somatoério) de

falhas permitem a ocorréncia de um
acidente (colisao, encalhe, etc).

Geralmente os motivos que levam
a ocorréncia dessas falhas sao:

- Acao erronea do homem;
- Inacao (ou falta de acao); e
- Ma avaliacao da situacao.



FRAGILIDADES NA o |
ORGANIZACAO DO PASSADICO =

Na Conferéncia Internacional de
Seguranca (INTSAFCON 1) da
Navegacao, as principais causas de
colisobes no mar e encalhes foram
apontadas como sendo:

Fragilidades na Organizacao do Passadico; e

Deficiéncia para Manter uma boa Vigilancia.



FRAGILIDADES NA
ORGANIZAGAO DO PASSADIGCO "=

S
Entende-se como “Fragilidades na

Organizacao do Passadico” tudo aquilo
relacionado a:

- falta de experiéncia dos membros da equipe
de Navegacao;

- auséncia de equipamentos e publicacoes
adequadas e necessarias a viagem;

- 0 desconhecimento sobre a utilizacao das
diversas “ferramentas” do navegante; e

- tudo que possa comprometer o
atendimento e a compreensao da derrota a ser
seguida pelo navio.




FRAGILIDADES NA ORGANIZACAO
DO PASSADICO

8

Todo elemento recém-embarcado
devera passar por um ‘“estagio’
(qualificacao para o servigo) a bordo do
navio, até que o Comandante tenha
perfeito conhecimento da capacidade do
novo membro da tripulacao, para lidar com
situacoes inopinadas ou mesmo adversas.

U?\ ESTAGIO |




FRAGILIDADES NA
ORGANIZACAO DO PASSADICO

Alguns Comandantes entendem que € necessario

aplicar uma “prova” no seu Oficial de Nautica recem-
embarcado.

Tal atitude nao devera ser encarada como uma
afronta, por parte do jovem Oficial.

O Comandante necessitara de tempo para avaliar as
qualidades e os defeitos de seu novo membro, a fim de
gque possa assegurar-se de que o mesmo estara apto a
fazer parte do “team” (equipe) de forma plena e sem riscos

para a segurancga de seu navio.




DEFICIENCIA PARA MANTER
UMA BOA VIGILANCIA

Fragilidades na organizacao do Passadigco tém
sido uma deficiéncia comum em muitas baixas.

Estas, poderiam ter sido evitadas por:

- Estabelecer quartos dobrados em determinadas circunstancias;

- Assegurar que tripulantes suficientes estejam disponiveis em
circunstancias especiais (Tripulantes adicionais);

- Instru¢des precisas para chamar o Comandante (Livro de Ordens do
Comandante);

- Posicionar vigias;
- Guarnecer o leme (retirar o “piloto-automatico’);
- Exercitar a mudanga de governo automatico para o manual; e.

- Instrugdes precisas relativas a redug¢do da velocidade no evento de
visibilidade restrita.
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DEFICIENCIA PARA MANTER
UMA BOA VIGILANCIA

CAUSAS DE ENCALHES/COLISOES

- Deficiéncia em pré-planejar uma derrota - ndo espere conhecer o
local por onde o navio devera passar, como se fosse a palma de sua
mao. As condicoes mudam;

- Deficiéncia para monitorar adequadamente o progresso da
embarcacao ao longo da derrota planejada.

Procure plotar uma posi¢ao na carta nautica a intervalos de tempo
regulares. Ao menor sinal de desvio da derrota planejada, verifique o
motivo.

Com o advento dos ECDIS essa verifica¢ao ficou mais facil;

- Deficiéncia em tomar acao imediata para retornar a derrota tendo
se desviado dela. Estando ciente de que o desvio esta ocorrendo, nao
tome a atitude de ignorar o fato ou atribuir a uma causa alheia a vocg;
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DEFICIENCIA PARA MANTER
UMA BOA VIGILANCIA
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CAUSAS DE ENCALHES/COLISOES

- Deficiéncia em cruzar pontos ao comparar um metodo
com outro. Deixe de lado a “preguica”, e procure checar
as informacoes que recebe dos diversos equipamentos de
bordo como o Radar, a Posicao do GPS, etc

- Deficiéncia para usar a determinaciao visual quando
acessivel. Lembre-se que o olho humano ¢ o seu principal
e mais confiavel “sensor”. -

Deixe a preguica de lado e se tiver um farol pelo través
compare uma marcagao observada com a posi¢ao do GPS,
Radar, etc;
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DEFICIENCIA PARA MANTER
UMA BOA VIGILANCIA

CAUSAS DE ENCALHES/COLISOES

- Deficiéncia para usar o ecobatimetro quando realizando
uma aterragem ou navegando em aguas restritas. A “folga”
abaixo da quilha pode alerta-lo quanto a aproximacdo de um
perigo ou que o navio nao esta na posicao que deveria estar;

- Deficiéncia em identificar corretamente as luzes
navegacionais. Nao tente se convencer de que esta vendo a
luz que esta procurando, caso ela ndo esteja exibindo a
caracteristica indicada;
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DEFICIENCIA PARA MANTER
UMA BOA VIGILANCIA

CAUSAS DE ENCALHES/COLISOES

- Deficiéncia em assegurar que decisoes navegacionais
importantes sao independentemente verificadas por outro
oficial. Nao seja acomodado, lembre-se que vocé tambeém
tem participagdo na Seguranca do navio — alerte o seu
companheiro.

- Deficiéncia em aceitar “cegamente” todas as “sugestoes”
emanadas por elemento da Empresa proprietaria do navio (em
terra), em detrimento das normas de seguranca de navegacgao.

Nao comprometa a seguran¢a da embarcagao sO porque o
“patrao” deseja que os passageiros apreciem a vista da costa,
de uma posi¢ao mais proxima de terra € insegura.



RISCO

- Podemos definir como “Risco” o produto de uma
“frequéncia de acidentes” multiplicado pelo “nimero de
eventuais vitimas”.

- R=Risco
Fa = Frequéncia de Acidentes R=Fa.N

N = Numero de vitimas

Embora os acidentes maritimos apresentem um baixo
indice de vitimas, o Risco em certas localidades do mundo ¢ alto,
devido a frequéncia com que ocorrem.
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CONSELHOS IMPORTANTES

- Ndo se sinta envergonhado ou ridicularizado por estar em
davida quanto a que atitude tomar, quando de servico num
Passadico.

- Somos colocados a prova constantemente, quando em viagem.
Lembre-se que a seguranca dos demais elementos da tripulacao
estd nas suas mios portanto, EM_CASO DE DUVIDA
CHAME O COMANDANTE AO PASSADICO. Nao espere

que algum “milagre” aconteca.

- Colisoes acontecem nos Oceanos, apesar de toda a vastidao

desses. Numa situagdo em que venha a suspeitar que uma
colisdo possa vir a ocorrer, MANOBRE FRANCAMENTE
OBSERVANDO AS REGRAS DO RIPEAM.
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- Eliminem os riscos de que um erro por parte de uma
pessoa possa resultar em uma situagcao perigosa.
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CONSELHOS IMPORTANTES

- Enfatizem a necessidade de manter uma boa
vigilancia visual e executar rotinas para evitar
colisdo.

- Encorajem o uso de todos os meios para determinar a
posicao do navio. Se um meétodo se torna inseguro
outros estarao disponiveis.

- Assegurem-se que todos os erros instrumentais sao
conhecidos e corretamente aplicados.



CONSELHOS IMPORTANTES

- Mantenha monitoramento continuo sobre a
travessia ¢ a deteccao de qualquer desvio da
derrota, principalmente em aguas costeiras.

- Aceitem o Pratico como uma adicao valiosa
para a equipe do Passadico.
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VERIFICAGAO

* Por que Navegacao € uma ciéncia?
Por que envolve Instrumentos de

precisao, meéetodos, cartas =
publicacoes.

* Por que Navegacao € uma arte?

Porque o navegante deve interpretar os
dados disponiveis e o0s resultados
obtidos.
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SEQUENCIA DE OPERACOES NA

NAVEGACAO
1* Fase — Planejamento e Tracado da Derrota
(Estudo da Viagem)

1 - Selecao das cartas nauticas e publicacoes;

2 - Verificacao da atualizaciao das cartas;

3 - Estudo detalhado da area;

4 - Tracado da derrota nas cartas; e

5 - Registro de Rumos, Velocidades, ETD e ETA.

ETD — Estimated Time of Departure
ETA — Estimated Time of Arrival
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SEQUENCIA DE OPERACOES NA
NAVEGACAO

2” Fase — Execucao da Derrota

1 - Determinacao da posicdo do navio;

2 - Previsao da posicdo futura do navio;

3 - Nova determinacao da posicao do navio;

4 - Comparacao das duas posicoes para
determinar os elementos da corrente e
corrigir o rumo_e_a velocidade para seguir
a derrota prevista; e
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SEQUENCIA DE OPERACOES NA
NAVEGACAO

S - Repeticao das operacoes de (1) a (4), com
a frequéncia necessaria a seguranca da
navegacao.

T - DESTIND
pERRD
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Exxon Valdez

http://pt.wikipedia.org/wiki/Exxon_Valdez =
—

O Exxon Valdez ganhou notoriedade internacional
em 24 de marco de 1989, quando 40.900 a 120.000 m3
(equivalente a  257.000 a 750.000 barris)
de petrdleo foram lancadas ao mar, apds uma colisao
contra rochas submersas, causando um rasgo no casco
do petroleiro.

O acidente aconteceu na costa do Alasca, depois
de o navio encalhar na Enseada do Principe
Guilherme (Prince William Sound) .

Centenas de milhares de animais morreram nos meses seguintes.

De acordo com as estimativas, morreram 260.000 passaros,
2.800 lontras marinhas, 250 aguias e 22 orcas, além da perda de bilhdes de
ovos de salmao.

Foi o segundo maior derramamento de petroleo da historia
dos Estados Unidos. g 72
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Definicio de Navegacdo 7 -

e

 Navegacao € a ciéncia e a arte de
conduzir, com sequranca, um veiculo
(navio ou embarcacao) de um ponto a
outro da superficie da terra, pelo
caminho desejado (Derrota).

Diversas Formas NavegagﬁoTerrestre, Aérea e Aeroespacial.




Porque é uma Ciéencia?

* Porque envolve o desenvolvimento e
utiizacao de Instrumentos de
precisdo, calculos matematicos,
meétodos, técnicas, Cartas
Nauticas e publicacoes. f
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. Porque ao final das observacoes e
dos calculos o navegante aplica a
sua medida de arte interpretando
os dados disponiveis e 0s
resultados obtidos.
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