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Modulo 11 — Gerenciamento de um
Passadico

PLANEJAMENTO DA TRAVESSIA
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OBJETIVOS

- Apresentar consideracoes importantes sobre
areas a serem evitadas, margens de seguranca,
distancia lateral, curvas de giro.

- Apresentar o método de navegacao por paralelas
Indexadas.
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REFERENCIAS

- Guia pratico de Gerenciamento da Equipe do
Passadico (Cap. I11)

Capt.(MNI) A. J. Swift
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el ROTEIRO

 Introducao;

 N0-go Areas;

e Margens de Seguranca,;

e Distancia Lateral;

e Curvas de Giro e seus elementos;
e Paralelas Indexadas;

e Pontos de Referéncia e Abortos.
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L_ogo apos o0 navegante ter se munido de todas
as publicacOes necessarias ao tracado da
derrota, inicia-se o planejamento da travessia
propriamente dito. Nesta apresentacao
teceremos alguns comentarios sobre
consideracoes importantes durante essa fase.
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“No-go Areas”™

Ao deixar ou ao chegar em um pQrto todo navio gbrigatoriamente
assara por um.trecho onde inevitavelmente realizara uma
avegacao em %guasﬁestrltas._ Muitas vezes, devido a fatores

como calado, dimensoes do navio ou mesmo o tipo da carga

transportada poderao haver areas em que o navegante devera
evitar a assagem, sob pena de gstar comPrometendQ a seguranca
de sua embarcacaq, caso deixe de cumprir tal adverténcia: Dest
modo, durante 0 planejamento da travessia, deverao ser
assinaladas em todas as cartas nauticas utilizadas para_aquela
travessia, as areas a serem evitadas ou “No-go Areas”. Todas essas
_r%as devem ser culdadosamente realcadas Qu sombreadas com
Inhas, tomando-se o cuidado para ngo suprimir informacao (EX:
nao somprear uma eventual caracteristica de um farolete,
localizado numa area de baixa profundidade gque se deseja evitar

uma maior aproximacao).

Em aguas onde a _varla_c?ao de maré nao e muito grande, as areas
evitadas deverao inclulr todas as (;arofur)dldades das cartas
menores do que o calgdo do navig. Em aguas onde a altura da
mare s%|a grr nde, as areas evitadas Irao variar de acordo com o
tempo da travessia. 6
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“No-go Areas™

Acesso ad porto de
Vitéria—areasa /-
serem evitadas devido

> i

aocalado do navio
(isobata de 10m).—
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MARGENS DE SEGURANCA

As Margens de Seguranca, conforme o proprio nome ja denuncia, séo os limites maximos
gue 0 navio podera se aproximar de tudo o que for correlacionado como perigo a sua
navegacao. Alguns fatores deverao ser levados em conta quando decidindo sobre o
tamanho da Margem de Seguranca, a saber:

- As dimensoes do navio;

- A precisao dos sistemas de navegacao que serao usados;

- As Correntes de Maré; e

- As caracteristicas de manobra do navio (Curvas de Giro).

As Margens de Seguranca devem ser escolhidas de forma que possam ser monitoradas
prontamente. Para tal, devem ser relacionadas a um dos sistemas de navegagcao em uso
(por exemplo, marcacoes de seguranca relacionadas com uma marca de proa ou com
indices paralelos).

As Margens de Seguranca mostrarao o quanto o navio pode se desviar da derrota, e
ainda permanecer em aguas seguras. Como regra, a Margem de Seguranca deve
garantir que o navio permaneca em aguas com profundidade maior do que o calado
mais 20%o.
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Foto: AP

O navio Costa Concordia, que levava 4.000 pessoas, naufragou apos bater em banco de areia proximo a ilha de
Giglio (Halia)

Um navio de cruzeiro de luxo que levava mais de 4 000 pessoas riEfERiEiaiiie " na noite desta se

-feira na costa da Italia. Inicialmente as autoridades italianas divulgaram que pelo menos seis pessi
5 haviam morrido, mas até a manha deste s 2h200 (14, SomGRlG 56 Lo MR B R RIS 6503
HEEUWS pessoas ficaram feridas, inciuinao alias gravemente, e aeZenas esiad besaparecigds,

guna a in}prensa italiana.



Where the Cruise Ship Crashed S, N 5 e D00 FEET

The Costa Concordia’s owners said the captain may have caused the crash by taking the ship too L

close to Giglio Island. Tracking data by Lloyd's List, a leading maritime publication, shows that R SSEEEEEEEEESa s Tyrhenian Sea
the ship sailed close to the island at least once before, last August. Related Article »

Tyrrhenian Sea 10 MILES
Porto Santo
Stefano
]

L tain said the

oute during e S » ; S

me trip on - S TR TR rding to the ltalian Navy, tf
6. 2012 R ey | & 5 in an area known as Le Scole.

Giglio
Island

Route on Aug. 14, 2011
No-Go Area

Approximate route of -




MARGENS DE SEGURANCA

. gl ¢ Seguras
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MARGENS DE SEGURANCA

* Na navegacao, a sigla NLT significa Navegacao de Linha de Posicao
Terrestre. Este método envolve o uso de pontos de referéncia visiveis
em terra, como farois, ilhas ou outros objetos fixos, para determinar a
posicdo de uma embarcagao. A ideia ¢ tracar linhas de posi¢ao (LOPs)
a partir desses pontos de referéncia, e onde essas linhas se cruzam ¢
onde a embarcac¢ao esta localizada.

e No contexto de navegac¢ao ¢ marcacao, a sigla NMT se refere a Nao
Menos de Trés, uma recomendacao para garantir a precisao na
marcacao da posicao de uma embarcacgao. Ela sugere que, ao tracar
linhas de posi¢ao (LOPs), o navegador deve utilizar ndo menos de trés
marcadores (ou pontos de referéncia) para obter uma posi¢cao mais
precisa e confiavel. Isso ajuda a minimizar erros que podem ocorrer ao
usar apenas dois marcadores.

12
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5 .~ MARGENS DE SEGURANGA

Aguas Seguras sdo areas onde
0 navio pode manobrar com
seguranca. Os limites dessas
aguas seguras sao dados
pelas Margens de Seguranca.

13
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%Y DISTANCIA LATERAL

A distancia lateral que um navio devera passar em relacdo a um
perigo dependera dos seguintes fatores:
- O Calado do navio, relativo a profundidade da agua;

- As condicOes meteorologicas predominantes (nevoeiro, chuva,
ventos fortes, costumam exigir uma distancia lateral maior);

- Direcao e a intensidade da corrente e corrente de maré;
- Volume do trafego;

- ldade do levantamento hidrografico;

- Disponibilidade ou n&o de aguas seguras.

14
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%Y DISTANCIA LATERAL

Algumas regras devem auxiliar a determinar a que distancia se
deve passar dos perigos:

- Onde a costa é escarpada e as sondagens aumentam
rapidamente, a distancia minima de passagem deve serde 1 %2 a 2
milhas.

- Onde a costa se inclina e as sondagens aumentam gradualmente,
manter uma folga liquida abaixo da quilha adequada.

Calado de 3 a 6 metros Fora isob. 10m
Calado de 6 a 10 metros Fora isob. 20 m

Calado acima de 10 metros — \erificar sufic.
folga 15
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 CURVA DE GIRO E SEUS ELEMENTOS
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CURVA DE GIRO - é a trajetdria descri-
ta pelo centro de gravidade de um navio
numa evolucao de 360°, em determinada ve-

locidade e angulo de leme.
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AFASTAMENTO DIAMETRO TATICO - é a distancia me-
1 PARA 80°
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:° CURVA DE GIRO E SEUS ELEMENTOS
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Existem, nos passadicos dos navios, varias representacoes das Curvas de Giro para
0 regime de velocidade e angulos de leme mais utilizados nas guinadas. E
Importante salientar no entanto que, para cada alteracao de grau de leme ou de
velocidade (RPM) correspondera a uma diferente Curva de Giro do navio.

Sempre que o leme for “carregado” para um bordo, a tendéncia inicial sera que o
navio se desloque ligeiramente para o bordo oposto (abatimento inicial) e s6 entao
comecara efetivamente a guinada para o bordo desejado. 1sso ocorre porgue o
centro de gravidade do navio permanece seguindo o rumo inicial por um curto
espaco de tempo.

- Nao se consegue evitar uma colisao
somente carregando o leme para um
bordo, caso o obstaculo encontre-se a
distancia inferior ao dobro do
comprimento do navio.

- Dois n_avios “rogla a roda”_sé evi_taréo
uma colisao se estiverem a o!lsténma 2a3
vezes a soma de seus comprimentos.
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CONSIDERACOES SOBRE A
MANOBRA

Ante ao gue foi apresentado podemos depreender gue, por ocasiao
da passagem de nosso navio ao longo de um canal estreito, por
exemplo, faz-se necessario planejar exatamente os pontos de
guinada, a fim de que possamos navegar com seguranca ao longo de
todo o trecho em que estivermos em aguas restritas.

!! . ~—  Afastamento

= ';;\\\ A

\ Avanco
:\

-~ \ 4

Ponto de
guinada



http://www.mar.mil.br/ciaga/index.htm

CONSIDERACOES SOBRE A

MANOBRA

Aplica-se, entdo, o afastamento de 77
jardas, tracando uma paralela ao rumo inici-

al e determinando o ponto B

ANGULD AV, AF, ANGLULD AN AF,
DE SUINADA | () (id) DE GUINADA| [id) (jd]
150 180 18 105% 330 280
ane 230 a0 120< 310 3as
45@ 270 &0 135@ 270 380
TORRE g &= 310 110 1502 230 418
75° 330 170 1480 1
1 - APLICACAD DO AFASTAMENTO PARA 50° DE GUINADA 00 338 250 1800 ]ﬁ ‘;Bg'

Em seguida, a partir do ponto B apli-
ca-se o avanco de 283 jardas, determinando-
se o ponto C. Do ponto C traga-se uma per-
pendicular ao rumo inicial, para determinar
o ponto I, onde deve ser iniciada a guinada
para que a mudanca de rumo seja efetuada

200 com seguranca, seguindo exatamentea
derrota previsia.

EBCALA EM JARDAS
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PARALELAS INDEXADAS

O método denominado de “Paralelas Indexadas’ constitui-se em um sistema

simples e eficaz de, continuamente, monitorar o progresso do navio, ao longo de
uma derrota onde existam posicoes radar claramente definidas. Utiliza-se do
movimento do eco de uma marca de navegacao radar conspicua, com relacao as
linhas de derrota previamente preparadas no plotador de reflexao ou
utilizando-se do indice de linhas do ARPA. A utilizacao mais eficaz das
Paralelas Indexadas exigira que o radar esteja operando no modo de
movimento relativo e com o Norte voltado para cima (North up) ou Course Up
(Rumo para cima), desde que estabilizado pela agulha (estabilizacao azimutal).

Nesse método 0 que se observara sera a trajetoria de um alvo radar fixo, tal
qgual um farol, ilha, cabo, etc, o qual passara pelo proprio navio, que por sua
vez estara representado como estando no centro da tela, como uma linha
paralela e oposta a derrota no fundo do navio. Qualquer tendéncia de cruzar a
derrota sera aparente e indicada como se o alvo se movimentasse “fora do
trilno” representado pela reta paralela. O método também e utilizado para
monitorar outros eventos, qual seja, determinacao do ponto de guinada. Neste
caso, a distancia e a marcacao do alvo no ponto de guinada ¢ marcado na
plotadora-radar. 22
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... PONTOS DE REFERENCIA

&
Ponto de referéncia é uma posicao plotada na carta,

onde uma mudanca planejada de situacao ira ocorrer.

Pode ser utilizado por ocasiao de uma mudanca de
rumo, ou mesmo por ocasiao de uma mudanca de
comportamento por parte do navio ou da tripulacao.
Como exemplo citamos:

- Inicio, término ou mudanca de uma travessia
(Oceanica-Costelira, por exemplo);

- Mudanca de Velocidade;
- Ponto de Embarque de Pratico;
- Pontos de fundelo, ancoradouro, etc.

24
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4 PONTOS DE REFERENCIA DEVIDO A
- MUDANCA DOS TIPOS DE NAVEGACAO E
““‘ﬂ‘ii* PRATICO

OCEANICA

Pontos de é
referéncia i 25
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PONTO DE ABORTO

Ao se aproximar de aguas confinadas podera ocorrer a situacdo do navio encontrar-se em

uma posicao a partir da qual ndo sera possivel fazer outra coisa que nao seja prosseguir.
Essa posic&o é designada como PONTO DE NAO RETORNO e sera a posi¢ao onde o
navio entra em aguas tao estreitas que ndo ha espaco suficiente para girar ou onde nao €
possivel retornar na derrota, devido a maré ou folga abaixo da quilha insuficiente. Todo
planejamento devera levar em consideracao o “ponto de ndo retorno’ e o fato de que,
apos sé-lo ultrapassado, ndo sera mais possivel abortar a derrota, estando o navio
irremediavelmente comprometido. Faz-se necessario plotar na carta o ultimo ponto no
gual a travessia podera ser abortada, a fim de ndo comprometer a seguranca da
embarcacao. Esse PONTO DE ABORTO devera considerar varios fatores tais como:
disponibilidade de manobra, velocidade, curvas de giro, folga sob a quilha, etc.

As raz0es para nao se prosseguir e decidir abortar variam de acordo com as
circunstancias, mas devem incluir:

- Desvio da linha de aproximacao;

- Falha ou mau funcionamento das maquinas ou de instrumentos;
- Rebocadores indisponiveis no berco;

- Situacao de perigo em terra ou na baia/rio;

26
- Qualqguer outra situacéo considerada insegura.
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Ponto de
Aborto

e

I Aguas

Seguras
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