Marinha do Brasil - Diretoria de Portos e Costas

CONVENCAO SOBRE O REGULAMENTO INTERNACIONAL
PARA EVITAR ABALROAMENTOS NO MAR, 1972

As Partes da presente Convencao;
DESEJANDO manter um alto nivel de seguranga no mar;

ATENTAS a necessidade de revisao e atualizacdo do Regulamento
Internacional para Evitar Abalroamentos no Mar anexo ao Ato Final da Con-
feréncia Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1960;

HAVENDO CONSIDERADO esse Regulamento a luz dos desenvol-
vimentos desde a sua aprovacao.

ACORDARAM como segue:

ARTIGO |
Obrigacdes Gerais

As Partes da presente Convencao se comprometem a levar a efeito
as Regras e outros Anexos que constituem o Regulamento Internacional para
Evitar Abalroamentos no Mar, 1972, (a seguir referido como “o Regulamen-
to”) anexo a presente.

ARTIGO I
Assinatura, Ratificacdo, Aceitacéo, Aprovacao e Adesao

1. A presente Convencao permanecera aberta para assinatura até 1° de ju-
nho de 1973, apds 0 que permanecera aberta para adesao.

2. Estados-Membros das Nacbes Unidas, ou de qualquer das Agéncias
Especializadas, ou a Agéncia Internacional de Energia Atdmica, ou Par-
tes do Estatuto da Corte Internacional de Justica, podem tornar-se Partes
da presente Convencao através de:

a) assinatura sem reservas para ratificacéo, aceitacéo ou aprovacao;

b) assinatura sujeita a ratificacéo, aceitacdo ou aprovagao, seguida de
ratificacdo, aceitacio ou aprovacéo; ou

¢) adesdo.
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3. Aratificacédo, a aceitacdo, a aprovacdo ou a adesao sera efetivada pelo
depdsito de um instrumento pertinente junto a Organizacdo Maritima
Internacional (a seguir referida como “a Organizacao”) que informara aos
Governos dos Estados que assinaram a presente Convencéo ou a ela
aderiram, sobre o depdsito de cada instrumento e a data desse deposito.

ARTIGO 1l
Aplicacao Territorial

1. As Nac¢des Unidas, nos casos em que elas forem a autoridade admi-
nistrativa de um territoério, ou qualquer Parte Contratante responsavel
pelas relagBes internacionais de um territério, podem, em qualquer
época, através de notificacado escrita dirigida ao Secretario-Geral da
Organizacao (a seguir referido como “o Secretario-Geral™), estender a
aplicacdo da presente Convencao a esse territério.

2. A presente Convencao se estenderd, a partir da data do recebimento
da notificacdo ou de outra data especificada na notificacao, ao territé-
rio pertinente.

3. Qualquer notificacdo feita de acordo com paragrafo 1 deste Artigo
pode ser retirada com relacdo a qualquer territério mencionado
nessa notificacdo e a extensdo desta Convencdo a esse territorio
cessara sua aplicacdo apdés um ano ou periodo maior, conforme
pode ser especificado na ocasido da retirada.

4. O Secretario-Geral informara a todas as Parte Contratantes sobre a
notificacdo de qualquer extensdo ou retirada de qualquer extenséo
comunicada de acordo com este Artigo.

ARTIGO IV
Entrada em Vigor

1. (a) A presente Convencdo entrara em vigor doze meses apds a data em
gue pelo menos 15 Estados, cujas frotas mercantes conjuntas venham a
constituir pelo menos 65% do nimero ou da arqueacao da frota mundial
de embarcac@es de arqueacao bruta igual ou superior a 100, se tornarem
Partes da mesma, prevalecendo destas duas a condi¢@o que primeiro for
alcancada.

(b) Nao obstante as provisdes do subparagrafo (a) deste paragrafo, a pre-
sente Convencédo ndo entrara em vigor antes de 1° de janeiro de 1976.
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. Aentrada em vigor para Estados que ratifiquem, aceitem, aprovem ou

adiram a esta Convencao de acordo com o Artigo Il, ap6s as condicdes
estabelecidas no subparagrafo 1 (a) terem sido satisfeitas e antes da Con-
vencao haver entrado em vigor, serd na data de entrada em vigor da Con-
vencao.

. Aentrada em vigor para Estados que ratifiquem, aceitem, aprovem

ou adiram ap6s a data na qual esta Convencao entrar em vigor, sera
na data de depdsito de um instrumento de acordo com o Artigo II.

. Ap0s a data de entrada em vigor de uma emenda a esta Convencao

de acordo com o paragrafo 4 do Artigo VI, qualquer ratificacao, acei-
tacdo, aprovacao ou adesdo se aplicara a Convencdo como emenda-
da.

. Na data de entrada em vigor desta Convencdo, o Regulamento subs-

titui e anula o Regulamento Internacional para Evitar Abalroamentos
no Mar, 1960.

. O Secretéario-Geral informara aos Governos dos Estado que assina-

ram ou aderiram a esta Convencao sobre a data de sua entrada em
vigor.

ARTIGO V
Conferéncia para Reviséo

. A Organizagao podera convocar uma Conferéncia para o proposito de

revisdo desta Convencéo ou do Regulamento ou ambos.

. A Organizagdo convocard uma Conferéncia das Partes Contratantes para

0 proposito de revisdo desta Convencéo ou do Regulamento ou de am-
bos, a requerimento de pelo menos um terco das Partes Contratantes.

ARTIGO VI
Emendas ao Regulamento

. Qualquer emenda ao Regulamento proposta por uma Parte Contra-

tante sera considerada na Organizacédo a pedido desta Parte.

. Caso seja adotada por maioria de dois tercos dos votantes presentes

no Comité de Seguranca Maritima da Organizacéo, tal emenda sera
comunicada a todas as Partes Contratantes e Membros da Organiza-
¢do, pelo menos seis meses antes da sua consideracdo pela Assem-
bléia da Organizacéo. Qualquer Parte Contratante que nado seja Mem-
bro da Organizacao tera direito a participacdo quando da considera-
cdo da emenda pela Assembléia.
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Caso seja adotada por maioria de dois tercos dos votantes presentes na
Assembléia, aemenda sera comunicada pelo Secretario-Geral a todas Partes
Contratantes, para sua aceitacao.

Tal emenda entrard em vigor em data a ser determinada pela Assem-
bléia por ocasido de sua adocdo, a ndo ser que, em data anterior a
determinada pela Assembléia, a mesma ocasido, mais de um tergo
das Partes Contratantes notifiguem a Organizacao sobre suas obje-
¢cOes a emenda. O estabelecimento pela Assembléia das datas a que
se refere 0 mesmo paragrafo sera feito por maioria de dois tercos dos
votantes presentes a mesma.

Toda emenda, ao entrar em vigor, substituira e anulara qualquer pro-
visdo anterior a qual se refira, para todas as partes Contratantes que
nao apresentarem objecdes a emenda.

O Secretario-Geral informara todas as Partes Contratantes e Membros
da Organizacao sobre qualquer demanda e comunicagao, de acordo
com o presente Artigo, bem como sobre a data em que qualquer emen-
daentrard em vigor.

ARTIGO VII
Dendncia

. A presente Convencéo podera ser denunciada por uma Parte Contra-

tante em qualquer época, apos decorridos cinco anos a partir da data
em que a Convencéao houver entrado em vigor para esta Parte.

. A denuncia sera efetivada mediante o dep6sito de um instrumento

pertinente na Organizacgdo. O Secretario-Geral informara a todas as
demais Partes Contratantes sobre o recebimento do instrumento de
denudncia e sobre a data de seu deposito.

. Uma denuncia tera efeito por um ano, ou periodo maior que podera

ser especificado no instrumento, apos o seu depdsito.

ARTIGO VIII
Deposito e Registro

. A presente Convencédo e o Regulamento serdo depositados na Orga-

nizacdo, e o Secretario-Geral expedira cépias auténticas certificadas
dos mesmos a todos 0s Governos de Estados que tenham assinado
esta Convencdao ou a ela aderido.
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2. Quando daentrada da presente Convencao em vigor, seu texto sera trans-
mitido pelo Secretario-Geral ao Secretariado das Nacdes Unidas, para
registro e publicacdo de acordo com o Artigo 102 da Carta das Nacdes
Unidas.

ARTIGO IX
Idiomas

A presente Convencdo é instituida, juntamente com o Regula-
mento, em um unico exemplar redigido nos idiomas inglés e francés,
sendo ambos os textos igualmente auténticos. Serdo preparadas e depo-
sitadas, juntamente com o original assinado, traduc¢®@es oficiais nos idio-
mas russo e espanhol.

EM TESTEMUNHO DO QUE, os abaixo-assinados*, devidamen-
te autorizados para tanto, por seus respectivos Governos, assinaram a
presente Convencao.

CONCLUIDO EM LONDRES, aos vinte de outubro de mil novecen-
tos e setenta e dois.

* A Lista de assinaturas nao é reproduzida.
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REGULAMENTO INTERNACIONAL PARA EVITAR
ABALROAMENTOS NO MAR, 1972

PARTE A - GENERALIDADES

REGRA |
Aplicacéo

(@) Estas Regras se aplicardo a todas as embarcacdes em alto mar e em
todas as aguas a este ligadas, navegaveis por navios de alto-mar.

(b) Nenhuma disposicdo destas Regras deve prejudicar o cumprimento de
disposicdes de regras especiais baixadas pela autoridade competente so-
bre navegacdo nos ancoradouros, portos, rios, lagos ou vias de navega-
cao interior ligadas ao alto mar e navegaveis por navios de alto-mar.
Tais regras especiais deverdo ser, tanto quanto possivel, concordantes
com as presentes Regras.

(¢) Nenhuma disposicdo destas Regras deve prejudicar o cumprimento de
disposic¢des de quaisquer regras especiais baixadas pelo Governo de qual-
quer Estado, referentes as luzes adicionais de posicéo ou sinalizacao,
marcas ou sinais adicionais de apito para navios de guerra ou embarca-
¢Oes navegando em comboio, ou referente as luzes adicionais de posicéo
ou sinalizagdo, ou marcas para embarcac8es de pesca engajadas na pesca
em flotilha. Estas luzes adicionais de posic¢éo ou sinalizacdo, marcas ou
sinais sonoros adicionais serdo, tanto quanto possivel, tais que nao pos-
sam ser confundidos com qualquer luz, marca ou sinal autorizado em
gualquer parte destas Regras.

(d) A Organizacao podera adotar esquemas de separacao de trafego para aten-
der ao propésito destas Regras.

(e) Sempre que o Governo interessado houver determinado que uma em-
barcacdo de construcéo especial ou destinada a fins especiais ndo possa
cumprir inteiramente as disposicdes de quaisquer destas Regras, no que
se refere ao numero, posicéo, alcance ou setor de visibilidade de luzes
ou marcas, bem como ao posicionamento e caracteristicas de equipamen-
tos de sinalizagédo sonora, tal embarcacédo devera obedecer a outras dispo-
sicdes referentes ao niimero, posicédo, alcance ou setor de visibilidade de
luzes ou marcas, bem como posicionamento e caracteristicas de equipa-
mentos de sinalizacdo sonora, como houver sido determinado por aque-
le Governo, tdo proximo quanto possivel das disposicdes destas regras,
para essa embarcacao.
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REGRA 2
Responsabilidade

(@ Nada nestas Regras dispensara qualquer embarcacéo ou seu propri-
etario, seu comandante ou sua tripulacdo das consequéncias de qual-
guer negligéncia no cumprimento destas Regras ou na negligéncia
de qualquer precaucdo reclamada ordinariamente pela pratica
marinheira ou pelas circunstancias especiais do caso.

(b) Ao interpretar e cumprir estas Regras, deverao ser levados na devida
conta todos os perigos a navegacao e de colisdo e todas as circunstan-
cias especiais, inclusive as limitacdes das embarcacdes envolvidas, 0s
quais poderdo tornar um afastamento destas Regras necessario para
evitar perigo imediato.

REGRA 3
Defini¢Bes Gerais

Para o propésito destas Regras, exceto onde o texto o indique de
modo diferente:

(@) A palavra “embarcacdo” designa qualquer tipo de embarcacéo, inclu-
sive embarcacdes sem calado, naves de vdo rasante e hidroavides
utilizados ou capazes de serem utilizados como meio de transporte
sobre a agua.

(b) O termo “embarcacéo de propulsdo mecénica” designa qualquer em-
barcacdo movimentada por meio de maquinas ou motores.

(c) O termo “embarcacéo a vela” designa qualquer embarcacao sob vela
desde que sua maquina de propulsédo, se houver, ndo esteja em uso.

(d) O termo “embarcacéo engajada na pesca” designa qualquer embarca-
¢do pescando com redes, linhas, redes de arrasto ou qualquer outro
equipamento de pesca que restringe sua manobrabilidade, mas néo
inclui uma embarcacdo pescando de corrico ou com outros equipa-
mentos de pesca que ndo restrigem sua manobrabilidade.

(e) A palavra “hidroavido” designa qualquer aeronave projetada para
manobra sobre a agua.

(f) O termo “embarcacdo sem governo” designa uma embarcacgao que, por
alguma circunstancia excepcional, se encontra incapaz de manobrar
como determinado por estas Regras e, portanto, esta incapacitada de
se manter fora da rota de outra embarcacéo.
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(9) O termo “embarcacdo com capacidade de manobra restrita” designa uma

embarcacdo que, devido a natureza de seus servigos, se encontra restrita
em sua capacidade de manobrar como determinado por estas Regras e,
portanto, esta incapacitada de se manter fora da rota de outra embarca-
¢éo.

O termo “embarcacdo com capacidade de manobra restrita” compreende,

mas ndo se limita aos seguintes casos:

(I) asembarcacBes engajadas em servicos de colocacdo, manutencéo
ou retirada de sinais de navegacéo, cabos ou tubulag6es submari-
nas;

() as embarcacdes engajadas em servicos de dragagem, levantamen-
tos hidrogréaficos ou oceanogréaficos ou trabalhos submarinos;

(111) ‘as embarcacges engajadas em reabastecimento ou transferéncia de
pessoas, provisdes ou carga em viagem.

(IV) as embarcagfes engajadas em langamentos ou recolhimentos de
aeronaves;

(V) asembarcag6es engajadas em operagtes de remocgao de minas;

(VI) asembarcacg6es engajadas em operacdo de reboque, que, por natu-
reza, dificilmente permitem ao rebocador e a seu reboque desvia-
rem-se do seu rumo.

(h) Otermo “embarcacdo restrita devido a seu calado” designa uma embar-

)

®

()

cacdo de propulsdo mecanica que, devido a seu calado em relacéo a
profundidade e largura de agua navegavel disponivel, esta com severas
restricdes quanto a sua capacidade de se desviar do rumo que esta se-
guindo.

O termo “em movimento” se aplica a todas as embarcacdes que nao se
encontram fundeadas, amarradas a terra ou encalhadas.

As palavras “comprimento” e “boca” de uma embarcacéo designam seu
comprimento de roda a roda e sua largura maxima.

Duas embarcacdes sdo consideradas “no visual” quando uma pode ser
observada pela outra visualmente;

O termo “visibilidade restrita” designa qualquer condicdo na qual a visi-
bilidade é prejudicada por nevoeiro, névoa, nevada, chuvas pesadas,
tempestades de areia ou qualquer causa semelhante.

(m) O termo “wing-in-ground (wig) craft” (nave de vbo rasante), significa

uma nave multimodal que, em seu principal modo de operagéo, voa
proximo a superficie utilizando a agcio do efeito superficie.
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PARTE B - REGRAS DE GOVERNO E DE NAVEGAGAO

SECAO | - CONDUGAO DE EMBARCAGOES EM QUALQUER CONDI-
CAO DE VISIBILIDADE

REGRA 4
Aplicacéo

As Regras desta Secéo se aplicam em qualquer condicéo de visibili-
dade.

REGRAS

Vigilancia
Toda embarcacgédo devera manter, permanentemente, vigilancia apropriada,
visual e auditiva, bem como, através de todos os meios apropriados as cir-

cunstancias e condic8es predominantes, a fim de obter inteira apreciacéo da
situacéo e do risco de colisao.

REGRA 6
Velocidade de Seguranca

Toda embarcacio devera navegar permanentemente a uma velocidade se-
gura, de forma a lhe possibilitar a agdo apropriada e eficaz para evitar coli-
sdo, bem como para ser parada a uma distancia apropriada as circunstancias
e condic¢des predominantes.

Os seguintes fatores deverdo estar entre aqueles a serem considerados ao
determinar-se a velocidade de segurancga:

(a) por todas embarcacbes:
(I) ograude visibilidade;

(I) adensidade do trafego, inclusive as concentracdes de pesqueiros
ou quaisquer outras embarcacoes;

(1) acapacidade de manobra da embarcagdo, com aten¢éo especial
guanto a sua distancia de parada e as suas qualidades de giro nas
condicBes predominantes;

(IV) apresenca, a noite, de luzes, tais como luzes da costa ou reflexos
das luzes da propria embarcacao;
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(V) oestado do vento, do mar e das correntes, bem como a proximi-
dade de perigos a navegacao;

(V1) ocalado daembarcacio em relacdo a profundidade disponivel.
(b) adicionalmente, por navios que utilizam radar:
() as caracteristicas, eficiéncia e limitagcdes do equipamento radar;

(1) quaisquer restricdes impostas pela escala de distancia radar em
uso;

(111) o efeito do estado do mar, condi¢Bes meteoroldgicas e outras
fontes de interferéncia na detecc¢éo radar;

(IV) apossibilidade de que embarcac¢8es pequenas, gelo e outros
objetos flutuantes ndo sejam detectados pelo radar a uma dis-
tdncia adequada,;

(V) onumero, aposicao e o movimento de embarcacdes detectadas
pelo radar;

(VI) adeterminacdo mais exata da visibilidade que é possivel quan-
do o radar é usado para determinar a distancia de embarca-
¢Bes ou outros objetos nas vizinhancas.

REGRA 7
Risco de Abalroamento

(@ Toda embarcacéo devera utilizar todos os meios apropriados as cir-
cunstancias e condi¢des predominantes, a fim de determinar se exis-
te risco de abalroamento. Em caso de dlvida, deve-se presumir que
tal risco existe.

(b) Devera ser feito uso apropriado do equipamento radar, se existente e
operativo, inclusive efetuando varreduras de longa distadncia a fim
de se obter alarme antecipado de risco de abalroamento e plotagem
radar ou observacao sistematica equivalente de objetos detectados.

(c) N&o devem ser feitas suposic6es com bases em informages insufici-
entes, especialmente informacéo radar de baixa confiabilidade.
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(d) Por ocasido da determinacéo de existéncia de risco de abalroamento as
seguintes consideracdes deverao estar entre aquelas levadas em conta:

() deve ser presumido que tal risco existe caso a marcac¢édo de uma
embarcacdo que se aproxima nao se altere de modo apreciavel;

(I) asvezes tal risco pode existir mesmo quando for observada
apreciavel variacdo na marcacéo, particularmente quando da
aproximacao de uma embarca¢cdo muito grande ou um rebo-
gue, ou quando da aproximacéo de uma embarcacao a distan-
cia muito préxima.

REGRA 8
Manobras Para Evitar Abalroamento

(@ Qualgquer manobra para evitar um abalroamento deve ser realizada de
acordo com as regras desta parte e, se a situagcao permitir, ser positiva,
bem como ser realizada com ampla antecedéncia e levando em conta a
observancia dos bons principios de marinharia.

(b) Toda alteracé@o de rumo e/ou de velocidade para evitar um abalroamento
deve, se as circunstancias do caso permitirem, ser ampla o suficiente
para ser aparentemente clara para a outra embarcacao que esteja obser-
vando visualmente ou pelo radar; devem ser evitadas pequenas altera-
¢Oes sucessivas de rumo e/ou velocidade.

(c) Caso haja suficiente espaco, somente a alteragdo do rumo pode ser a
manobra mais eficaz para evitar uma situacdo de aproximacao excessiva,
desde que esta seja feita com boa antecedéncia, seja substancial e ndo
resulte em nova situacéo de proximidade excessiva.

(d) A manobra executada para evitar um abalroamento com outra embarca-
cdo deve ser tal que resulte numa passagem a distancia segura. A eficacia
da manobra devera ser cuidadosamente verificada, até que a outra embar-
cacdo tenha finalmente passado e esteja safa.

(e) Caso necessario, para evitar um abalroamento ou permitir mais tempo
para avaliacio da situacdo, uma embarcacgéo deve diminuir sua velocida-
de ou cortar seu seguimento, parando ou invertendo seus meios de pro-
pulséo.

® () Umaembarcacéo que, em virtude de quaisquer destas Regras,
for obrigada a ndo interferir com a passagem ou passagem em
seguranca de outra embarcacdo, quando as circunstancias do
caso o exigirem, devera manobrar com bastante antecedéncia
de modo a deixar suficiente espaco para a passagem em segu-
ranca da outra embarcagao.
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(I Uma embarcacédo que estiver obrigada a ndo interferir com a
passagem ou a passagem em seguranca de outra embarcacéo,
nao estara dispensada dessa obrigacéo se, ao aproximar-se da
outra embarcacédo, houver risco de abalroamento e devera ao
manobrar, respeitar integralmente as Regras desta parte.

(1) Umaembarcacao cuja passagem nao deva ser impedida, continua
plenamente obrigada a cumprir as Regras desta parte quando as
duas embarcacdes se aproximam uma da outra, de modo a envol-
ver risco de abalroamento.

REGRA 9
Canais Estreitos

(@) Uma embarcacéo que estiver navegando ao longo de um canal estreito ou
numa via de acesso devera se manter tdo proxima quanto seja possivel e
seguro do limite exterior desse canal ou via de acesso que estiver a seu boreste.

(b) Embarcacgdes de menos de 20 metros de comprimento ou embarcactesa vela
ndo deverao interferir na passagem de outra embarcacio que so possa nave-
gar com seguranca dentro de um canal estreito ou via de acesso.

(c) As embarcacdes engajadas na pesca ndo deverdo interferir na passagem de
gualquer outraembarcacéo que estiver navegando dentro de um canal estreito
ou via de acesso.

(d) Uma embarcacao nao devera cruzar um canal estreito ou via de acesso quan-
do, ao fazé-lo, interferir na passagem de outra embarcacéo que sé possa nave-
gar com seguranca dentro desse canal ou via de acesso. Esta Gltima embarca-
cdo podera fazer uso do sinal sonoro disposto na Regra 34 (d) caso tenha
davida sobre a inteng@o da embarcacao que cruza o canal ou via de acesso.

© () Quando uma ultrapassagem em um canal estreito ou via de acesso s6
for possivel se aembarcacao alcancada manobrar para permitir uma
ultrapassagem segura, a embarcacéo que pretende ultrapassar devera
indicar esta intencdo emitindo o sinal sonoro apropriado disposto na
Regra 34 (c) (1). A embarcacdo alcancada devera, caso esteja de acordo
com a ultrapassagem, emitir o sinal sonoro apropriado disposto na
Regra 34 (c) (I1) e manobrar de modo a permitir a ultrapassagem em
seguranca. Em caso de duvida, podera emitir os sinais sonoros dis-
postos na Regra 34 (d).

(I) EstaRegranédo dispensa a embarcacdo que alcanca de sua obrigacao
como disposto na Regra 13.

(/) Quando uma embarcacao estiver se aproximando de umacurvaou de umaarea
de um canal estreito ou via de acesso onde outras embarcacfes possam estar
ocultas devido a obstaculos, devera navegar com atencéo e cuidado redobrados,
bem como emitir o sinal sonoro apropriado disposto naregra 34 (e).
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(9) Todaembarcacdo devera, se as circunstancias o permitirem, evitar fundear
em um canal estreito.

REGRA 10
Esquemas de Separacao de Trafego

(@) Esta Regra se aplica aos esquemas de separacéo de trafego adotados pela
Organizacdo e ndo dispensa qualquer navio de sua obrigacéo perante qual-
quer outra regra.

(b) Uma embarcacao que estiver usando um esquema de separacao de trafego
devera:

() seguir navia de trafego apropriada e na direcéo geral do fluxo de
trafego para essa via;

(1) manter-se tdo longe quanto possivel de uma linha ou zona de sepa-
racao de trafego;

() normalmente, entrar e sair de uma via de trafego em seus terminais,
mas, caso seja necessario entrar ou sair de uma via de trafego ao
longo de sua extensao por qualquer de seus dois lados, isso devera
ser feito com o menor angulo possivel em relacdo a direcdo geral do
fluxo de trafego.

(c) Uma embarcacéo deve evitar tanto quanto possivel cruzar vias de trafego,
mas se obrigada a isso, devera fazé-lo tomando o0 rumo mais préximo pos-
sivel da perpendicular a direcéo geral do fluxo do trafego.

(d) () Umaembarcacao ndo devera usar umazona de trafego costeiro quan-
do ela puder usar com seguranca a via de trafego apropriada dentro
do esquema de separacéo de trafego adjacente. N&o obstante, em-
barcacdes de menos de 20 metros de comprimento, embarcacfes a
vela e barcos engajados na pesca poderdo usar a zona de trafego
costeiro.

(I) Apesar do estabelecido acima, uma embarcacéo podera usar uma
zona de trafego costeiro quando partindo ou demandando um por-
to, uma instalacdo ou estrutura em mar aberto, posto da praticagem,
ou qualquer outro lugar situado na zona de trafego costeiro, ou
ainda, para evitar perigo iminente.

(e) Normalmente, uma embarcacao ndo devera entrar em uma zona de separa-
¢do ou cruzar uma linha de separacéo, a menos que esteja cruzando, en-
trando ou saindo de uma via de separacédo de trafego, exceto:

() em caso de emergéncia, a fim de evitar perigo imediato;
(I) paraengajar na pesca dentro da zona de separacéo.

() Quando navegando em areas préximas das extremidades de esquemas de
separacao de trafego, uma embarcacéo o fara com cuidado redobrado.
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(9) Tanto quanto possivel, uma embarcacéo devera evitar fundear em um
esquema de separacao de trafego ou em areas préoximas de suas extremi-
dades.

(h) Uma embarcacdo que ndo estiver se utilizando de um esquema de separa-
cdo de trafego deve evita-lo com uma margem tao grande quanto possivel.

(i) Umaembarcacgdo engajada na pesca ndo deve interferir na passagem de
gualquer outra embarcacdo navegando ao longo de uma via de trafego.

() Um navio de comprimento inferior a20m ou um navio a vela ndo devem
dificultar a passagem segura de uma embarcacéo de propulsdo mecénica
navegando ao longo de uma via de trafego.

(K) Umaembarcacdo com capacidade de manobra restrita, quando engajada
em operacao para preservacao da seguranca da navegacdo num esquema
de separacao de trafego, esta dispensada do cumprimento desta Regra na
medida necessaria para a execucado da operacao.

(I) Umaembarcacdo com capacidade de manobra restrita, engajada em ope-
racdo de langamento, reparo ou recolhimento de cabo submarino dentro
do esquema de separacédo de trafego, esta dispensada do cumprimento
desta Regra na medida necessaria para a execugdo da operacao.

SECAO Il - CONDUCAO DE EMBARCAGCOES NO VISUAL UMA DA OUTRA
REGRA 11
Aplicacéo
As regras desta Secédo se aplicam a embarcacdes no visual uma da outra.
REGRA 12
Embarcacbes a Vela

(@ quando duas embarcac8es a vela se aproximam uma da outra de maneira
a envolver risco de abalroamento, uma delas devera se manter fora do
caminho da outra, como segue:

() quando cada uma das embarcacdes tiver o vento soprando de
bordo diferente, a embarcacéo que recebe o vento por bombordo
devera se manter fora do caminho da outra;
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(I) gquando ambas as embarcagdes tiverem o vento soprando do mes-
mo bordo, aembarcacéo que estiver a barlavento devera se manter
fora do caminho da que estiver a sotavento;

() quando uma embarcac¢é@o com o0 vento a bombordo avistar outra
embarcacdo a barlavento e ndo puder determinar com seguranca se
essa outra embarcacao recebe o vento por bombordo ou por boreste,
ela devera se manter fora do caminho dessa embarcacéo.

(b) Para os fins de aplicacédo da presente Regra, sera considerado bordo de
barlavento o bordo que estiver oposto aquele onde se encontraamurada a
vela grande ou, no caso de embarcacdes armadas com velas redondas, o
bordo oposto aquele onde se encontra amurada a maior vela latina.

REGRA 13
Ultrapassagem

(@ Quaisquer que sejam as disposi¢cdes contidas nas Regras da Parte B, Se-
coes | e 11, toda embarcacéo que esteja ultrapassando outra devera manter-
se fora do caminho dessa outra.

(b) Devera ser considerada uma embarcacao alcancando outra, toda embarcacéo
gue se aproximar de outra, vinda de uma direcdo de mais de 22,5 graus
para ré do través dessa Ultima, isto é, que se ache numa posicdo tal em
relacdo a embarcacédo alcancada que, durante a noite, sé podera ver a luz de
alcancado (ou de popa) dessa outra, sem avistar nenhuma de suas luzes de
bordo.

(c) Quando houver divida se uma embarcacao esta alcancando outra, ela de-
vera considerar a situacdo como tal e manobrar de acordo.

(d) Qualquer alteracdo posterior de marcacao entre duas embarcacdes ndo trans-
formara a embarcacdo alcancadora em embarcacéo que cruza o caminho da
outra, de acordo com o sentido das presentes Regras, nem a dispensara da
obrigacdo de se manter fora do caminho da embarcacao alcancada, até que
atenha ultrapassado inteiramente e esteja suficientemente afastada.

REGRA 14
Situacdo de Roda a Roda

(@ Quando duas embarcacGes a propulsdo mecanica estiverem se aproximan-
do em rumos diretamente opostos ou quase diretamente opostos, em con-
dicdes que envolvam risco de abalroamento, cada uma devera guinar para
boreste, de forma que a passagem se dé por bombordo uma da outra.

16


baru.orion
Realce


Marinha do Brasil - Diretoria de Portos e Costas

(b) Deve-se considerar a existéncia de tal situacdo quando as embarcacfes se
avistam uma a proa da outra ou em marcacdes proximas da proa, de tal
modo que, durante a noite, uma vera as luzes dos mastros da outra enfia-
das ou quase enfiadas e/ou as luzes de ambos os bordos e, durante o dia
uma embarcacao observe o correspondente aspecto da outra embarcacéo.

(c) Quando houver davida sobre a existéncia de tal situacdo, a embarcacdo em
diavida devera considera-la como existente e manobrar de acordo.

REGRA 15
Situagéo de Rumos Cruzados

Quando duas embarcacdes de propulsdo mecanica havegam em rumos
gue se cruzam em situacao que envolva risco de abalroamento, a embarcacéo
gue avista a outra por boreste devera se manter fora do caminho dessa e, caso
as circunstancias o permitam, evitara cruzar sua proa.

REGRA 16
Acao da Embarcacdo Obrigada a Manobrar

Toda embarcacao obrigada a se manter fora do caminho de outra embarca-
cdo deverd, tanto quanto possivel, manobrar antecipada e substancialmente a
fim de se manter bem safa da outra.

REGRA 17
Acéo da Embarcacdo que tem Preferéncia

@ () Quando umaembarcacao for obrigada a manobrar, a outra devera
manter seu rumo e sua velocidade.

(1) Entretanto, aembarcacéo que tem preferéncia podera manacbrar para
evitar um abalroamento, tdo logo Ihe pareca que a embarcacao obri-
gada a manobrar nédo estd manobrando apropriadamente em cum-
primento a estas Regras.

(b) Quando, por qualguer motivo, a embarcacao que deve manter seu rumo e
sua velocidade se encontrar tdo proximo que um abalroamento nédo possa
ser evitado, unicamente pela manobra da embarcacéo obrigada a manobrar,
ela devera manobrar da melhor maneira para auxiliar a evitar o abalroamento.

(c) Umaembarcacao de propulsdo mecanica que, em situacdo de rumos cruza-
dos, manobrar de acordo com o subparagrafo (a) (1) desta Regra para evitar
um abalroamento com outra embarcacéo de propulsdo mecénica, ndo de-
vera, se as condicbes do caso o permitirem, guinar para bombordo para
outra embarcacao que se encontre a seu bombordo.
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(d) Esta Regra ndo dispensa a embarcacéo obrigada a manobrar de sua obri-
gacéo de se manter fora do caminho da outra.

REGRA 18
Responsabilidade Entre Embarcagtes
Exceto quando disposto em contrario pelas Regras 9, 10 e 13:

(@) Uma embarcacéo de propulsdo mecanica em movimento, devera manter-
se fora do caminho de:

(I) umaembarcagao sem governo;

(1) umaembarcagdo com capacidade de manobrarestrita;
(1) uma embarcacéo engajada na pesca;
(IV) umaembarcacéo a vela.

(b) Uma embarcacao a velaem movimento devera manter-se fora do caminho
de:

(I) umaembarcagao sem governo;
(1) umaembarcagdo com capacidade de manobrarestrita;
(111 uma embarcacéo engajada na pesca.

(c) Uma embarcacéo engajada na pesca em movimento devera, tanto quanto
possivel, manter-se afastada do caminho de:

(I) umaembarcagao sem governo;
(1) umaembarcagdo com capacidade de manobra restrita.

(d) (I) Todaembarcacdo que ndo uma embarcac¢do sem governo ou uma
embarcacao com capacidade de manobra restrita devera, se as cir-
cunsténcias do caso o permitirem, evitar interferir com a passa-
gem segura de uma embarcacéo restrita devido ao seu calado, exi-
bindo os sinais da Regra 28.
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(1) Umaembarcacdo restrita devido ao seu calado devera navegar com
cuidado redobrado, levando em plena conta suas condic¢des espe-
ciais.

(e) De modo geral, um hidroavido sobre a agua devera se manter bem afastado
de todas embarcac0es e evitar interferir com a sua navegacéo. Entretanto,
nas circunstancias em que existir risco de abalroamento, ele devera cum-
prir as Regras desta Parte.

® () Uma nave de vbo rasante quando estiver decolando, e voando pro-
ximo a superficie, deve manter-se bem afastada de todas as outras
embarcacdes e evitar interferir com a sua navegacao.

(1) Uma nave de vdo rasante operando na superficie da dgua devera
cumprir as regras desta parte como se fosse uma embarcacéo de
propulsdo mecanica.

SECAO 11l - CONDUGAO DE EMBARCAGOES EM VISIBILIDADE RES-
TRITA

REGRA 19
Conducéo de Embarcagdes em Visibilidade Restrita

(@) Esta Regra se aplica a embarcacao fora do visual uma da outra, quando
navegando dentro ou préximo de uma area de visibilidade restrita.

(b) Toda embarcacédo deve seguir em velocidade segura, adaptada as circuns-

tancias e condic¢es de restrita visibilidade predominantes. Uma embarcacio

de propulsédo mecéanica devera ter suas maquinas prontas para manobra
imediata.

(c) Todaembarcacao deve prestar a devida atengéo as circunstancias e condi-

¢Oes de restrita visibilidade predominantes quando do cumprimento das

Regras da Secao | desta Parte.

(d) Uma embarcacédo que detectar a presenca de outra embarcacéo, apenas
pelo radar, deve determinar se esta se desenvolvendo uma situacéo de
grande proximidade e/ou risco de abalroamento. Caso assim seja, ela de-
vera manobrar para evita-los com antecedéncia; se esta manobra consistir
de uma alteracdo do rumo, o seguinte deve ser evitado, desde que possi-
vel:

() umaalteracéo do rumo para bombordo, para uma embarcacéo por
ante-a-vante do través, exceto se esta for alcancada em uma ultra-
passagem;

(1) umamudanca de rumo em dire¢o a uma outra embarcagéo que se
encontra no través ou por ante-a ré do través.
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(e) Exceto quando houver sido determinado que ndo existe risco de
abalroamento, toda embarcacéo que ouvir o sinal de cerracdo de outra
aparentemente por ante-a-vante de seu través, ou que ndo possa evitar
uma situacéo de grande proximidade com outra embarcacéo por ante-a-
vante de seu traveés, deve reduzir sua velocidade ao minimo que lhe
permita manter seu rumo. Caso necessario, devera retirar todo seu segui-
mento e em todos 0s casos navegar com extrema cautela até que passe o
perigo de abalroamento.

PARTE C - LUZES E MARCAS

REGRA 20
Aplicacéo

(@ As Regras desta Parte se aplicam em todas as condi¢des de tempo.

(b) As Regras referentes as luzes se aplicam do p6r ao nascer do Sol e,
durante esse periodo, ndo devem ser exibidas outras luzes, exceto aque-
las que ndo possam ser confundidas com as luzes especificadas nestas
Regras, que ndo prejudiguem sua visibilidade ou suas caracteristicas
distintivas ou interfiram na manutencéo de vigilancia apropriada.

(c) As luzes prescritas nestas Regras, se instaladas, também serdo exibidas
entre o nascer e o por-do-sol em visibilidade restrita e poder&o ser exibi-
das em todas as demais circunstancias quando parecer necessario.

(d) As Regras referentes a marcas se aplicam ao periodo diurno.
(e) As luzes e marcas especificadas nestas Regras devem estar de acordo
com as disposi¢cfes do Anexo | a este Regulamento.
REGRA 21
DefinicBes

(@ “Luz de mastro” significa uma luz branca continua, situada sobre o eixo
longitudinal da embarcaco, visivel em um setor horizontal de 225 graus
desde a proa até 22,5 graus por ante-a-ré do través em ambos os bordos
daembarcacéo.
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(b) “Luzes de bordos” significam luzes continuas, uma verde a boreste e
uma encarnada a bombordo, visiveis em setores horizontais de 112,5
graus desde a proa até 22,5 graus por ante-a-ré do través de seu respecti-
vo bordo. Em embarcac@es de comprimento inferior a 20 metros, as luzes
de bordos podem ser combinadas em uma Unica lanterna instalada sobre
o0 eixo longitudinal da embarcacéo.

(c) “Luz de alcancado” significa uma luz branca continua situada téo pro-
ximo quanto possivel da popa, visivel num setor horizontal de 135
graus, e posicionada de modo a projetar sua luz sobre um setor de
67,5 graus, de cada bordo, a partir da popa.

(d) “Luz de reboque”significa uma luz amarela com as mesmas caracteris-
ticas da luz de alcangado, definidas no paragrafo (c) desta Regra.

(e) “Luz circular” significa uma luz continua visivel num arco de hori-
zonte de 360 graus.

() “Luz intermitente” significa uma luz com lampejos em intervalos re-
gulares de frequéncia igual ou superior a 120 lampejos por minuto.

REGRA 22
Visibilidade das Luzes

As Luzes prescritas nesta Regras devem ter uma intensidade como espe-
cificado na Secéo 8 do Anexo | a este Regulamento, de modo a serem visi-
veis nas seguintes distancias minimas:

(@ Em embarcacdes de comprimento igual ou superior a 50 metros:

- luz de mastro, 6 milhas;
- luzes de bordos, 3 milhas;
- luz de alcanc¢ado, 3 milhas;
- luz de reboque, 3 milhas;
- luz circular branca, encarnada, verde ou amarela, 3 milhas.
(b) Em embarcacGes de comprimento igual ou superior a 12 metros, porém
inferior a 50 metros:
- luz de mastro, 5 milhas; quando o comprimento da embarcacéo for
inferior a 20 metros, 3 milhas;
- luzes de bordos, 2 milhas;
- luz de alcanc¢ado, 2 milhas;
- luz de reboque, 2 milhas;
- luz circular branca, encarnada, verde ou amarela, 2 milhas.
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() Em embarcacgbes de comprimento inferior a 12 metros:

- luz de mastro, 2 milhas;

- luzes de bordos, 1 milha;

- luz de alcanc¢ado, 2 milhas;

- luz de reboque, 2 milhas;

- luz circular branca, encarnada, verde ou amarela, 2 milhas.

(d) Em embarcac@es ou objetos parcialmente submersos e dificeis de se-
rem avistados, sendo rebocados;

- luz circular branca, 3 milhas.

REGRA 23
Embarcagéo de Propulsdo Mecanica em Movimento

(@ Umaembarcacdo de propulsdo mecanica em movimento deve exibir:

0]
(I

an)
(v)

uma luz de mastro a vante;

uma segunda luz de mastro, a ré e mais alta que a de vante; uma
embarcacdo de comprimento inferior a 50 metros néo é obrigada a
exibir esta segunda luz de mastro, mas podera fazé-lo;

luzes de bordos;

uma luz de alcancado.

(b) Uma embarcacéo de colch&o de ar, quando operando sem calado, deve
exibir, além das luzes prescritas no paragrafo (a) desta Regra, uma luz
circular intermitente amarela.

() Uma nave de vdo rasante somente quando estiver decolando, amerrisando
e em vbo proximo a superficie, devera exibir, além das luzes prescritas
no paragrafo (a) desta Regra, uma luz circular intermitente encarnada, de
alta intensidade.

@ O

(I

Uma embarcacéo de propulsdo mecanica com menos de 12 metros
de comprimento pode, ao invés das luzes no paragrafo (a) desta
Regra, exibir uma luz circular branca e luzes de bordos;

Uma embarcacéo de propulsdo mecanica com menos de 7 metros
de comprimento, cuja velocidade maxima nao exceda 7 nos pode,
ao invés das luzes prescritas no paragrafo (a) desta Regra, exibir
uma luz circular banca e deve, se possivel, também exibir luzes
de bordos;
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(1) Aluz de mastro ou luz circular branca em uma embarcacéo de
propulsdo mecénica com menos de 12 metros de comprimento
pode ser deslocada do eixo longitudinal da embarcacéo se a
adaptacao no eixo nao for possivel, desde que as luzes de bor-
dos estejam combinadas em uma lanterna que devera estar lo-
calizada no eixo longitudinal da embarcacéo, ou colocada o
mais proximo possivel da mesma linha longitudinal sobre a
gual se encontra a luz de mastro ou a luz circular branca.

REGRA 24
Rebocando e Empurrando

(@) Quando rebocando, uma embarcacéo de propulsdo mecéanica deve exibir:

(I) em lugar da luz prescrita na Regra 23 (a) (I) ou (a) (1), duas luzes
de mastro, em linha vertical. Quando o comprimento do reboque,
medido a partir da popa do rebocador até a popa do rebocado for
superior a 200m, trés dessas luzes em linha vertical.

(I) luzes de bordos;
(Il luz de alcancado;
(IV) luz de reboque, em linha vertical, acima da luz de alcancado;

(V) quando o comprimento de reboque for superior a 200 metros,
uma marca em forma de losango, situada onde melhor pos-
sa ser vista.

(b) Quando uma embarcacdo empurradora e uma embarcacdo empurra-
da estdo rigidamente ligadas entre si, formando uma unidade inte-
grada, elas devem ser consideradas como uma s6 embarcacéo de pro-
pulsdo mecénica e exibir as luzes prescritas na Regra 23.

(c) Uma embarcacéo de propulsdo mecénica empurrando ou rebocando
a contra-bordo, exceto no caso de uma unidade integrada, deve exi-
bir:

() em lugar da luz prescrita na Regra 23 (a) (1) ou (a) (Il), duas
luzes de mastro, em linha vertical;
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(1) luzes de bordos;
() luz de alcangado.

(d) Uma embarcacado de propulsdo mecanica, a qual se apliquem os paragrafos
(a) ou (c) desta Regra, devera também cumprir a Regra 23 (a) (I1).

(e) Umaembarcacgdo, ou um objeto sendo rebocado, outros que os menciona-
dos no paragrafo (g) desta Regra, deve exibir:

() luzesde bordos;
(1) luz de alcangado;

(i) quando o comprimento do reboque for superior a 200 metros, uma
marca em forma de losango onde melhor possa ser vista.

() sempre que qualquer nimero de embarcacGes, rebocadas a contrabordo ou
empurradas em um s6 grupo, deva esse grupo exibir as luzes como uma
Unicaembarcacdo:

() uma embarcac@o empurrada adiante que ndo seja parte de uma
unidade integrada deve exibir, no extremo de vante, luzes de bor-
do;

(1) uma embarcacéo rebocada a contrabordo deve exibir uma luz de
alcancado e, no extremo de vante, luzes de bordos.

(@) Uma embarcacgdo ou um objeto parcialmento submerso, dificil de ser
avistado,ou uma combinacao de tais embarcac¢des ou objetos sendo rebo-
cados, deve exibir:

(I) secom menos de 25 metros de boca, uma luz circular branca sobre
ou proxima a extremidade de vante e uma sobre ou préxima a
extremidade de vante e uma sobre ou proxima a extremidade de ré,
exceto para os “dracones”, que estao dispensados de exibir a luz
sobre ou proxima da extremidade de vante;

(1) se com 25 metros ou mais de boca, duas luzes circulares brancas
adicionais, colocadas nas bordas ou em suas proximidades;
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(1) se com mais de 100 metros de comprimento, luzes circulares bran-
cas adicionais entre as luzes prescritas nos subparagrafos (1) e (11),
de modo que a distancia ente as luzes ndo exceda a 100 metros;

(IV) uma marca em forma de losango na extremidade de ré ou préximo
a extremidade de ré da Ultima embarcacéo ou objeto sendo rebo-
cado e, se 0 comprimento do reboque exceder a 200 metros, uma
marca adicional em forma de losango, onde melhor possa ser vis-
ta, localizada o mais avante possivel.

(h) Quando, por uma razao justificada, for impraticavel a uma embarcacédo

0

ou a um objeto sendo rebocado exibir as luzes ou marcas prescritas no
paragrafo (e) ou (g) desta Regra, devem ser tomadas todas as medidas
possiveis para iluminar a embarcacao ou o objeto rebocado, ou , pelo
menos, para indicar sua presenca.

Quando, por uma razao justificada, for impraticavel auma embarcacéo
gue normalmente néo efetua operacdes de reboque exibir as luzes pres-
critas nos paragrafos (a) ou (c) desta Regra, tal embarcacdo nao sera obri-
gada a exibir essas luzes quando rebocando uma outra embarcacédo em
perigo ou necessitando de socorro. Todas as medidas possiveis devem
ser tomadas para indicar da forma autorizada na Regra 36, a natureza da
ligacdo entre a embarcacéo de reboque e a embarcacao rebocada, em par-
ticular iluminando-se o cabo de reboque.

REGRA 25
Embarcacdes a Velaem Movimento e Embarcac¢des a Remo

(@ Umaembarcacéo a velaem movimento deve exibir:

() luzes de bordos;

(1) luz de alcangado.

(b) Em uma embarcacéo a vela de comprimento inferior a 20 metros, as

luzes prescritas no paragrafo (a) desta Regra podem ser exibidas por
meio de uma lanterna combinada, instalada no ou préximo do tope
do mastro, onde melhor possa ser vista.

(c) Além das luzes prescritas no paragrafo (a) desta Regra, uma embar-

cacdo a velaem movimento pode exibir, no, ou préximo do tope do
mastro, onde melhor possam ser vistas, duas luzes circulares dis-
postas em linha vertical, sendo a superior encarnada e a inferior
verde, mas estas luzes ndo poderdo ser usadas juntamente com a
lanterna combinada, permitida no paragrafo (b) desta Regra.

25



Marinha do Brasil - Diretoria de Portos e Costas

(d) () Uma embarcacao a vela de comprimento inferior a 7 metros
deve, se possivel, exibir as luzes prescritas nos paragrafos (a)
ou (b) desta Regra, mas, caso ndo o faga, deve ter sempre pronta
uma lanterna elétrica ou uma lanterna a éleo acesa, exibindo luz
branca, que sera mostrada com tempo suficiente para evitar um
abalroamento.

(I Uma embarcagdo a remo pode exibir as luzes prescritas nesta
Regra para embarcacdes a vela, mas, caso ndo o faca, deve
ter sempre pronta uma lanterna elétrica ou uma lanterna a
0leo acesa, exibindo luz branca, que sera mostrada com o
tempo suficiente para evitar um abalroamento.

(e) Uma embarcacdo navegando a vela, quando também usando sua pro-
pulsdo mecénica, deve exibir a vante, onde melhor possa ser vista,
uma marca em forma de cone, com o vértice para baixo.

REGRA 26
Embarcac@es de Pesca

(@ Uma embarcacdo engajada na pesca, em movimento ou fundeada,
deve exibir apenas as luzes e as marcas prescritas nesta Regra.

(b) Uma embarcacdo engajada na pesca de arrasto, pelo que se entende o
arrastar através da agua uma rede ou outro dispositivo usado como
aparelho de pesca, deve exibir:

(I) duas luzes circulares dispostas em linha vertical, sendo a su-
perior verde e a inferior branca, ou uma marca composta por
dois cones unidos por seus vértices, dispostos na vertical;

(1) uma luz de mastro, por ante-a-ré e acima da luz circular verde;
uma embarcacao de comprimento inferior a 50 metros ndo sera
obrigada a exibir esta luz de mastro, mas podera fazé-lo;

(1) guando com seguimento, além das luzes prescritas neste paragra-
fo, luzes de bordo e uma luz de alcangado.
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(¢) Umaembarcacdo engajada na pesca, que néo seja de arrasto, deve exibir:

() duas luzes circulares dispostas em linha vertical, sendo a superi-
or encarnada e a inferior branca, ou uma marca composta por
dois cones unidos por seus Vvértices dispostos na vertical;

(1) guando o equipamento de pesca se estender a mais de 150 metros,
medidos horizontalmente a partir da embarcacdo, uma luz circu-
lar branca ou um cone com o vértice para cima, na direcédo do
aparelho;

(1) guando com seguimento, além das luzes prescritas neste paragra-
fo, luzes de bordos e uma luz de alcanc¢ado.

(d) Os sinais adicionais descritos no Anexo |l a estas regras se aplicam
as embarcac@es engajadas em pesca a pequena distancia de outras
embarcacdes também engajadas na pesca.

(e) Quando ndo engajada na pesca, uma embarcacdo de pesca ndo deve
exibir as luzes e marcas prescritas nesta Regra, mas apenas aquelas
prescritas para uma embarcacdo de seu comprimento.

REGRA 27
Embarcagtes sem Governo ou com Capacidade de Manobra Restrita
(@ Umaembarcacédo sem governo deve exibir:

() duas luzes circulares encarnadas dispostas em linha vertical, onde
melhor possam ser vistas;

(1) duas esferas ou marcas semelhantes dispostas em linha vertical,
onde melhor possam ser vistas;

(1) guando com seguimento, além das luzes prescritas neste paragra-
fo, luzes de bordos e uma luz de alcancgado.

(b) Uma embarcacdo com capacidade de manobra restrita, exceto uma em-
barcacao engajada em operacdes de remocéo de minas, deve exibir:

() trésluzes circulares dispostas em linha vertical, onde melhor pos-
sam ser vistas. As luzes superior e inferior deverao ser encarna-
das e a do meio branca;
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(1) trés marcas dispostas em linha vertical,onde melhor possam
ser vistas, sendo a superior e a inferior esferas e a do meio uma
marca em forma de losango;

(1) quando com seguimento, além das luzes prescritas no
subparagrafo (1), luz ou luzes de mastro, luzes de bordos e uma
luz de alcanc¢ado;

(IV) quando fundeada, além das luzes ou marcas prescritas nos
subparagrafos (1) e (Il), a luz, luzes ou marcas prescritas na
Regra 30.

() Umaembarcacdo de propulsdo mecénica, engajada em uma operacéo de
reboque, com restricdo severa em sua capacidade de alterar o rumo do
dipositivo do reboque, deve, além das luzes ou marcas prescritas na
Regra 24 (a), exibir as luzes ou marcas prescritas nos subparagrafos (b) (1)
e (1) desta Regra.

(d) Uma embarcacdo engajada em operacdes submarinas ou de dragagem,
com capacidade de manobra restrita, deve exibir as luzes e marcas pres-
critas nos subparagrafos (1), (I1) e (I11) desta Regra, e quando existir uma
obstrucéo deve exibir adicionalmente:

(I) duas luzes circulares encarnadas ou duas esferas, dispostas em
linha vertical para indicar o bordo onde se encontra a obstrucéo;

(1) duas luzes circulares verdes ou duas marcas, em forma de losango,
dispostas em linha vertical para indicar o bordo pelo qual outra
embarcacio podera passar;

(1) quando fundeada, devera exibir as luzes ou marcas prescritas neste
paragrafo em lugar das prescritas na Regra 30.

(e) Sempre que o porte de uma embarcacio engajada em operac¢des submari-
nas tornar impraticavel a exibicédo de todas as luzes e marcas prescritas
no paragrafo (d) desta Regra, deve exibir:

() trésluzes circulares, em linha vertical, onde possam melhor ser
vistas. As luzes superior e inferior devem ser encarnadas e a cen-
tral deve ser branca;

(I umaréplica exata da bandeira“A’ do Cédigo Internacional de Si-
nais, altura minima de 1 metro. Devem ser tomadas precaucoes
afim de assegurar sua visibilidade em todos os setores.
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() Umaembarcacéo engajada em operagdes de remocao de minas deve, além
das luzes prescritas para embarcacéo de propulsdo mecanica na Regra
23, ou as luzes ou a marca para uma embarcacgdo fundeada prescritas,
como apropriado, na Regra 30, exibir trés luzes circulares verdes ou trés
esferas. Uma dessas luzes ou marcas devera ser exibida proxima do tope
do mastro de vante e as outras duas, uma em cada lais da verga do
mesmo mastro. Estas luzes ou marcas indicam que € perigoso a outra
embarcagdo aproximar-se a menos de 1.000 metros da embarcacgéo que
esta efetuando a remocéo de minas.

(9) Embarcacdes de comprimento inferior a 12 metros, exceto aquelas
engajadas em operacdes submarinas, ndo serdo obrigadas a exibir as lu-
zes e as marcas prescritas nesta Regra.

(h) Os sinais prescritos nesta Regra hdo sdo sinais de embarcacBes em perigo
e necessitando de assisténcia. Tais sinais constam do Anexo IV, deste
Regulamento.

REGRA 28
Embarcacdes Restritas devido ao seu Calado

Uma embarcacéo restrita devido ao seu calado pode, além das luzes pres-
critas para embarcac8es de propulsdo mecénica na Regra 23, exibir trés lu-
zes circulares encarnadas dispostas em linha vertical, ou uma marca consti-
tuida por um cilindro, onde melhor possam ser vistas.

REGRA 29
Embarcac8es de Praticagem

(@ Umaembarcacéo engajada em servico de praticagem deve exibir:

() duas luzes circulares dispostas em linha vertical, a superior bran-
ca e a inferior encarnada, situadas no ou préximo do tope do
mastro;

(1) guando em movimento, adicionalmente, luzes de bordos e uma
luz de alcancado;

(1) guando fundeada, além das luzes prescritas no subparagrafo (1), a
luz, as luzes ou marca prescritas na Regra 30 para embarcacgfes
fundeadas.

(b) Quando néo engajadas em servicos de praticagem, uma embarcacéo de
praticagem deve exibir as luzes ou marcas prescritas para umaembarca-
¢do semelhante de seu comprimento.
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REGRA 30
Embarcacdes Fundeadas ou Encalhadas

(@ Uma embarcacéo fundeada deve exibir, onde melhor possam ser vistas:
(I) naparte de vante, uma luz circular branca ou uma esfera;

(1) na/ou proximo da popa e aum nivel mais abaixo que a luz requerida
pelo subparagrafo (1), uma luz circular branca.

(b) Uma embarcacédo de comprimento inferior a 50 metros pode exibir uma
luz circular branca onde melhor possa ser vista, em lugar das luzes pres-
critas no paragrafo (a) desta Regra.

(c) Uma embarcacdo fundeada pode, e uma embarcacdo de comprimento
igual ou superior a 100 metros deve, utilizar ainda todas as luzes de
fainas, ou equivalentes, disponiveis, para iluminar seus conveses.

(d) Uma embarcacéo encalhada deve exibir as luzes prescritas no paragrafo
(a) ou (b) desta Regra e, adicionalmente, onde melhor possam ser vistas:

(I) duas luzes circulares encarnadas dispostas em linha vertical,
(I) trés esferas dispostas em linha vertical,

(e) Uma embarcacéo de comprimento inferior a 7 metros ndo sera obrigada a
exibir as luzes ou marca prescritas nos paragrafos (a) e (b) desta Regra
guando fundeada fora de/ou das proximidades de um canal estreito,
uma via de acesso, um fundeadouro ou rotas normalmente utilizadas
por outras embarcacoes.

(f) Uma embarcacdo com menos de 12 metros de comprimento, quando en-
calhada, néo sera obrigada a exibir as luzes ou marcas prescritas nos
subparéagrafos (d) (1) e (1) desta Regra.

REGRA 31
Hidroavides

*Quando for impossivel para um hidroavido ou para uma nave de
vOo rasante exibir as luzes e marcas com as caracteristicas ou nas posi-
cOes prescritas nas Regras desta parte, ela devera exibir luzes e marcas
com caracteristicas, e em posices, tdo semelhantes quanto possivel.
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PARTE D - SINAIS SONOROS E LUMINOSOS

REGRA 32
DefinicBes

(@ A palavra “apito”significa qualquer dispositivo de sinalizacio sonora ca-
paz de produzir os sons curtos e longos prescritos e que atenda as
especificacdes contidas no Anexo Il a este Regulamento.

(b) O termo “apito curto”significa um som de duracdo aproximada de 1 se-
gundo.

(c) O termo “apito longo”significa um som de duracéo de 4 a 6 segundos.

REGRA 33
Equipamentos para Sinais Sonoros

(@ Uma embarcacgdo de comprimento igual ou superior a 12 metros devera
ser equipada com um apito; uma embarcacdo de comprimento igual ou
superior a 20 metros, devera ser equipada com um sino, além de um
apito; e uma embarcacdo de comprimento igual ou superior a 100 metros,
dever4, além disto, ser dotada de um gongo, cujo tom e som ndo possam
ser confundidos com o do sino. O apito, o sino e 0 gongo deverao aten-
der as especificagdes contidas no Anexo 11 deste regulamento. O sino, ou
0 gongo, ou ambos, podem ser substituidos por outros equipamentos
gue possuam respectivamente as mesmas caracteristicas sonoras, desde
gue o acionamento manual dos sinais prescritos seja sempre possivel.

(b) Uma embarcacédo de comprimento inferior a 12 metros néo sera obrigada
a ter os equipamentos de sinalizacdo sonora prescritos no paragrafo (a)
desta Regra, mas se nao os tiver, devera possuir dispositivos capazes de
produzir um sinal sonoro eficaz.

REGRA 34
Sinais de Manobra e Sinais de Adverténcia

(@ Quando as embarcacdes estdo no visual umas das outras, uma embarca-
¢ao de propulsdo mecénica que esteja manobrando como autorizado ou
determinado nestas Regras deve indicar essa manobra através dos se-
guintes sinais de seu apito:

- um apito curto para indicar “estou guinando para boreste”;
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- dois apitos curtos para indicar “estou guinando para bombordo”;

- trés apitos curtos para indicar “estou dando a ré”;

(b) Qualquer embarcacéo pode suplementar os sinais de apito prescritos
no paragrafo (a) desta Regra com sinais luminosos, repetidos apropria-
damente durante a execuc¢do da manobra;

0

(In

(1)

estes sinais luminosos terdo os seguintes significados:

- um lampejo para indicar “estou guinando para boreste”;

- dois lampejos para indicar “estou guinando para bombordo”;
- trés lampejos para indicar “estou dando a ré”;

aduracdo de cada lampejo deve ser de cerca de um segundo;
o intervalo de tempo entre cada lampejo deve ser de cerca de
um segundo; e o intervalo de tempo entre sinais sucessivos
ndo deve ser inferior a dez seqgundos;

qguando instalado, este sinal deve ser constituido por uma luz
circular branca visivel a distdncia minima de 5 milhas e deve
atender as provisdes do Anexo | deste Regulamento.

(c) Quando, no visual uma da outra, em um canal estreito ou via de acesso:

0

(I

uma embarcacdo que tem a intencéo de ultrapassar outra deve,
de acordo com a Regra 9 (e) (I), indicar sua intencéo pelos
seguintes sinais de seu apito:

- dois apitos longos seguidos de um apito curto para indicar:
“tenho a intencdo de ultrapassa-lo por seu boreste”;

- dois apitos longos seguidos por dois apitos curtos para indicar:
“tenho a a intencao de ultrapassa-lo por seu bombordo”;

aembarcacao a ser ultrapassada, quando manobrar de acordo com
aRegra 9 (e) (1), deve indicar sua concordancia através do seguin-
te sinal de seu apito:

- um apito longo, um curto, um longo e um curto, nesta ordem.
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(d) Quando embarcac6es, no visual uma da outra, se aproximam e, por
gualquer motivo, uma das embarcacdes ndo consegue entender as in-
tencdes da manobra da outra, ou esta em dlvida quanto a suficiéncia
da manobra empreendida pela outra para evitar abalroamento, a embar-
cacdo em ddvida deve indicar imediatamente esta davida através de
pelo menos cinco apitos curtos. Este sinal pode ser suplementado com
um sinal luminoso composto de um minimo de cinco lampejos curtos
e rapidos.

(e) Quando uma embarcacéao estiver se aproximando de uma curva ou de
uma area de um canal estreito ou via de acesso onde outras embarcacGes
podem estar ocultas devido a obstaculos, ela deve soar um apito longo.
Este sinal deve ser respondido com um apito longo por qualquer embar-
cacdo que o tenha ouvido, que se esteja aproximando do outro lado da
curva ou detras da obstrucéao.

() Se uma embarcacdo estiver equipada com apitos distanciados de mais de
100 metros entre si, apenas um Unico devera ser usado, para emitir si-
nais de manobra e sinais de adverténcia.

REGRA 35
Sinais Sonoros em Visibilidade Restrita

Dentro ou nas proximidades de uma area de visibilidade restrita, seja dia
ou noite, 0s sinais prescritos nesta Regra devem ser usados como se se-
guem:

(@ uma embarcacéo de propulsdo mecénica com seguimento deve soar, em
intervalos ndo superiores a 2 minutos, um apito longo;

(b) uma embarcacéo de propulsdo mecanica sob maquinas, mas parada e
sem seguimento, deve soar, intervalos ndo superiores a 2 minutos, dois
apitos longos sucessivos separados por intervalos de cerca de 2 segun-
dos;

() uma embarcacdo sem governo, uma embarcacdo com capacidade de
manobra restrita, uma embarcacao restrita devido a seu calado, uma
embarcacéo a vela, uma embarcacdo engajada na pesca e uma embar-
cacao rebocando ou empurrando outra embarcacdo devem, em lugar
dos sinais prescritos nos paragrafos (a) ou (b) desta Regra, soar, a
intervalos ndo superiores a 2 minutos, trés apitos sucessivos, sen-
do o primeiro longo e os dois seguintes, curtos;
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(d) uma embarcacdo em operacéo de pesca, quando fundeada, e uma embar-
cacdo com capacidade de manobra limitada, quando realizando seu tra-
balho em fundeio, deveréo, ao invés dos sinais prescritos no paragrafo
(g) desta Regra, emitir sinal sonoro prescrito no paragrafo (c) desta Regra;

(e) uma embarcacgdo rebocada ou, se houver mais de uma embarcacao
rebocada, a Gltima do reboque, se guarnecida, deve soar, a intervalos nédo
superiores a 2 minutos, quatro apitos sucessivos, sendo o primeiro lon-
go e os trés seguintes curtos. Se possivel este sinal deve ser soado imedi-
atamente ap0s o sinal emitido pelo rebocador;

(H quando um embarcacdo empurradora e uma embarcacdo empurrada por
ante-a-vante estdo ligadas rigidamente, formando uma unidade integra-
da, elas devem ser consideradas como uma embarcacdo de propulsao
mecanica e devem emitir os sinais prescritos nos paragrafos (a) ou (b)
desta Regra;

(9) uma embarcacéo fundeada deve soar rapidamente o sino durante cerca
de 5 segundos, a intervalos ndo superiores a um minuto. Em uma embar-
cacdo de comprimento igual ou superior a 100 metros, o sino deve ser
soado a vante e, imediatamente ap0s o0 sino, deve ser soado rapidamente
0 gongo, a ré, durante cerca de 5 segundos. Além disso, uma embarcacéo
fundeada pode soar trés apitos sucessivos, sendo um curto, um longo e
um curto,para indicar sua posicdo e advertir uma embarcacéo que se
aproxima quanto a possibilidade de um abalroamento;

(h) uma embarcacéo encalhada deve soar 0 sino e, se determinado, o gongo,
como prescrito no paragrafo (g) desta Regra, e, além disso, deve emitir
trés batidas de sino separadas e distintas, imediatamente antes e apds as
batidas rapidas do sino. Pode, adicionalmente, emitir um sinal de apito
apropriado;

(i) uma embarcacdo de comprimento igual ou superior a 12 metros, mas
inferior a 20 metros, ndo devera ser obrigada a soar os sinais de sino
prescritos nos paragrafos (g) e (h) desta Regra. Entretanto, se ndo o fizer,
devera emitir algum outro sinal sonoro eficiente, a intervalos ndo superi-
ores a 2 minutos.

() umaembarcacgdo de comprimento inferior a 12 metros néo é obrigada a
emitir os sinais supramencionados, mas, se néo o fizer, deve emitir ou-
tros sinais sonoros eficazes, a intervalos ndo superiores a 2 minutos;

(K) umaembarcacdo de praticagem, guando engajada em servico de praticagem,
pode, além dos sinais prescritos nos paragrafos (a), (b) ou (g) desta Re-
gra, soar um sinal de identificacdo formado por quatro apitos curtos.
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REGRA 36
Sinais Para Chamar a Atencao

Caso seja necessario atrair a atengao de outra embarcacao, qualquer em-
barcacao pode emitir sinais sonoros ou luminosos que Ndo possam ser con-
fundidos com qualquer outro sinal autorizado nestas Regras, ou pode diri-
gir o facho de seu holofote sobre a direc@o do perigo, de tal maneira que néo
perturbe qualque embarcacdo. Qualquer luz destinada a atrair a atencéo de
uma outra embarcacao devera ser tal que ndo possa ser confundida com
qualquer outra de auxilio a navegacao. Para os fins desta Regra, a utilizacéo
de luzes intermitentes de grande intensidade ou de luzes rotativas, tais como
as luzes estroboscdépicas, devem ser evitadas.

REGRA 37
Sinais de Perigo

Quando uma embarcacao se encontra em perigo e necessita de auxilio
devera usar ou exibir os sinais descritos no Anexo IV a este Regulamento.

PARTE E - ISENCOES

REGRA 38
Isencdes

Desde que atenda ao determinado no Regulamento Internacional Para
Evitar Abalroamentos no Mar, 1960, qualquer embarcacao (ou classe de em-
barcacdes) cuja quilha foi batida, ou que se encontra em estagio de constru-
¢ao correspondente, antes da data de entrada em vigor desde Regulamento,
pode ser isentada de cumpri-lo como segue:

(@) até quatro anos ap6s a data de entrada em vigor deste Regulamento, da
instalacdo de luzes com os alcances prescritos na Regra 22;

(b) até quatro anos ap6s a data de entrada em vigor do presente Regulamen-
to, da instalacéo de luzes com as especificacdes de cor como prescrito na
Secdo 7 do Anexo | deste Regulamento;

(c) Isencéo permanente do reposicionamento das luzes, resultante da con-
versao do sistema britanico para o sistema métrico e do arredondamento
das medidas;

(d) (1) Isencéo permanente do reposicionamento das luzes do mastro de em-
barca¢fes de comprimento inferior a 150 metros, resultante das prescri-
¢Oes da Secdo 3 (a) do Anexo | deste Regulamento;
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(I) até nove anos ap0s a data de entrada em vigor deste Regula-
mento, do reposicionamento das luzes de mastro de embarca-
¢Bes de comprimento igual ou superior a 150 metros, resul-
tantes das prescri¢des da Secéo 3 (a) do Anexo | deste Regula-
mento.

(e) até nove anos ap6és a data de entrada em vigor deste Regulamento, do
reposicionamento das luzes de mastro, resultante das prescri¢fes da Se-
¢do 2 (b) do Anexo | deste Regulamento;

() até nove anos apdés a data de entrada em vigor deste Regulamento, do
reposicionamento das luzes de bordos, resultantes das prescri¢c@es das
Secdes 2 (g) e 3 (b) do Anexo | deste Regulamento;

(9) até nove anos ap6és a data de entrada em vigor deste Regulamento, das
especificacdes do material de sinalizac8o sonora prescritas no Anexo 1l
deste Regulamento;

(h) isencdo permanente do reposicionamento das luzes circulares decorren-
tes da prescricéo da Sec¢do 9 (b) do Anexo | deste Regulamento.
ANEXO |
POSICIONAMENTO E DETALHES TECNICOS DE LUZES E MARCAS

1 - Definicéo

O termo “altura acima do casco”significa a altura acima do convés corri-
do superior. Essa altura devera ser medida na vertical, a partir da posi¢édo da
luz.

2 - Posicionamento e espacamento vertical das luzes

(@ Em uma embarcacédo de comprimento igual ou superior a 20 metros, as
luzes de mastros devem ser posicionados como se segue:

() aluzde mastro de vante ou, se houver apenas uma luz de mas-
tro, esta, a uma altura acima do casco ndo inferior a 6 metros, e,
caso a boca da embarcacao exceda 6 metros, a uma altura acima do
casco nao inferior a boca, ndo sendo necessario, entretanto, que
esta luz seja posicionada a uma altura acima do casco superior a
12 metros;
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(1) quando houver duas luzes de mastro, a de ré deve estar posicionada
a uma altura pelo menos 4,5 metros verticalmente mais alta que a
de vante.

(b) A separacdo vertical das luzes de mastro de embarcacdes de propulsao
mecanica deve ser tal que, em todas as condi¢des normais de compasso, a
luz de ré seja vista sobre e separada da luz de vante a uma distancia de
1000 metros da proa, quando vistas do nivel do mar;

(¢) A luz de mastro de uma embarcacdo de propulsdo mecénica de compri-
mento igual ou superior a 12 metros, mas inferior a 20 metros, deve ser
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(h) Quando as luzes de bordos de uma embarcacéo de propulsdo mecénica
de comprimento inferior a 20 metros forem combinadas em uma Unica
lanterna, esta sera posicionada a pelo menos 1 metro abaixo da luz de
mastro;

(i) Quando as Regras prescreverem duas ou trés luzes posicionadas em li-
nha vertical, seu espacamento deve ser como segue:

(I) em embarcacBes de comprimento igual ou superior a 20 metros, o
espacamento destas luzes ndo deve ser inferior a 2 metros e, exceto
guando for necessaria uma luz de reboque, a altura acima do cas-
co da luz inferior ndo deve ser menor que 4 metros;

(1) em embarcag¢des de comprimento inferior a 20 metros, o
espacamento destas luzes ndo deve ser inferior a 1 metro e, exceto
guando for necessaria uma luz de reboque, a altura acima do ni-
vel da borda da luz inferior ndo deve ser menor que 2 metros;

(1) guando forem usadas trés luzes, o espagamento entre elas deve
ser igual.

() Aluzinferior das luzes circulares prescritas para um embarcacao, quan-
do engajada na pesca, deve ser posicionada a uma altura acima das luzes
de bordos nédo inferior ao dobro do espacamento entre as duas luzes
verticais;

(k) quando forem usadas duas luzes de fundeio, a de vante, prescrita na
Regra 30 (a) (1) deve ser posicionada pelo menos 4,5 metros acima da de
ré. Em uma embarcacédo de comprimento igual ou superior a 50 metros, a
luz de fundeio de vante deve ser posicionada a uma altura acima do
casco ndo inferior a 6 metros.

3 - Posicionamento e espacamento horizontal das luzes

(@ Quando forem prescritas duas luzes de mastro para embarcacgfes de pro-
pulsdo mecanica, a distancia horizontal entre elas ndo deve ser inferior a
metade do comprimento da embarcacédo, mas ndo necessita ser superior a
100 metros. A luz de mastro de vante ndo deve ser posicionada a uma
distancia da roda de proa superior a um quarto do comprimento da
embarcacao;

(b) Em uma embarcacéo de propulsdo mecénica de comprimento igual ou
superior a 20 metros, as luzes dos bordos ndo devem ser posicionadas
adiante das luzes de mastro de vante. Elas devem ser posicionadas nos
bordos ou proximas deles;
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(c) Quando as luzes prescritas na Regra 27 (b) (I) ou na Regra 28 sdo
posicionadas verticalmente entre a luz ou luzes do mastro de vante e a
luz ou luzes do mastro de ré, estas luzes circulares devem ser colocadas
a uma distancia horizontal ndo inferior a 2 metros do eixo longitudinal
da embarcacéo, no sentido transversal;

(d) Quando somente uma luz de mastro for prevista para embarcacéo de
propulsdo mecéanica, essa luz deve ficar situada a vante do meio do
navio, exceto para embarcacdes de menos de 20 metros, que néo
precisam exibir essa luz nessa posicdo, mas devem exibi-la o mais a
vante que for possivel.

4 - Detalhes de posicionamento de luzes indicadoras de direcdo para
embarcacdes de pesca, dragas e embarcacdes engajadas em ope-
racdes submarinas

(@) A luz indicadora da direcdo em que se encontra disparado o apare-
Iho de pesca de uma embarcacdo engajada na pesca, como prescrito
na Regra 26 (c) (11), deve ser posicionada a uma distancia horizontal
de 2 a 6 metros das duas luzes circulares encarnada e branca. Sua
altura ndo deve ser superior a da luz circular branca prescrita na
Regra 26 (c) (I) e ndo deve ser inferior a das luzes dos bordos;

(b) As luzes e marcas empregadas por uma embarcacdo engajada em ope-
racGes de dragagem ou submarinas para indicar o bordo obstruido e/
ou o bordo de passagem livre, como prescrito na Regra 27 (d) (1) e
(1), devem ser exibidas a uma distancia horizontal maxima pratica-
vel mas, em nenhum caso, a menos de 2 metros das luzes e marcas
prescritas na Regra 27 (b) (1) e (I1). Em nenhum caso a mais alta
destas luzes ou marcas deve ser posicionada a uma altura maior que
a mais baixa das trés luzes ou marcas previstas na Regra 27 (b) () e

().

5 - Anteparas para luzes de bordos

As luzes de bordos das embarcac6es de comprimento igual ou supe-
rior a 20 metros devem ser dotadas, pela parte interna da embarcacdao,
de anteparas pintadas com tinta preta fosca, de acordo com os requisi-
tos da Secdo 9 deste Anexo. As luzes de bordos das embarcac6es com
menos de 20 metros de comprimento, se necessario para atender aos
requisitos de Secéo 9 deste Anexo, devem ser dotadas, pela parte in-
terna da embarcacdo, com anteparas pintadas com tinta preta fosca.
Com uma lanterna combinada, usando um so6 filamento vertical e
uma divisdo muito estreita entre as se¢Ges verde e encarnada, ndo ha
necessidade de anteparas externas.
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6 - Marcas
(@ As marcas devem ser pretas e devem ter as seguintes dimensdes:
(I) uma esfera deve ter didmetro ndo inferior a 0,6 metro;

(1 Um cone deve ter o didmetro da base de pelo menos 0,6 metroe a
altura igual ao seu diametro;

(1) um cilindro deve ter o didametro de pelo menos 0,6 metro e a
altura igual ao dobro de seu didmetro;

(IV) uma marca em forma de losango deve consistir de dois cones
como definidos em (1) acima, possuindo uma base comum.

(b) A distancia vertical entre as marcas deve ser no minimo de 1,5 metro;

(¢) Em uma embarcacéo de comprimento inferior a 20 metros podem ser
usadas marcas de dimensdes menores, mas proporcionais ao porte da
embarcacéo, podendo o espacamento ser reduzido de forma correspon-
dente.

7 - Especificacdo de cores para luzes

A cromaticidade de todas as luzes de navegacdo deve estar de acordo
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(IV) Amarelo
x 0,612 0,618 0,575 0,575
y 0,382 0,382 0,425 0,406

8 - Intensidade das luzes

(@ A intensidade luminosa minima das luzes deve ser calculada pela for-
mula:

1 =3,43x10°x T x D?x KP , onde:
| é aintensidade luminosa em candelas, nas condicdes de servico.
T é o fator - limite 2 x 107 lux,

D é a distancia de visibilidade (alcance luminoso da luz) em milhas ma-
ritimas,

K é o coeficiente de transmissibilidade da atmosfera. Para as luzes pres-
critas, o valor de K deve ser 0,8, correspondendo a visibilidade
meteorologica de cerca de 13 milhas maritimas.

(b) A tabela a seguir fornece uma selecéo dos valores obtidos pela formula:

Distancia de visibilidade Intensidade luminosa da luz
(alcance luminoso) da luz em candelas para
em milhas maritimas K=0,8

I

0.9

4.3
12
27
52
94

o~ wNNER O

Nota: Deve-se limitar a intensidade luminosa maxima das luzes de navega-
cdo, a fim de evitar reflexos excessivos. Para esse fim ndo sera usado
um controle variavel da intensidade da luminosidade.
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9 - Setores horizontais

@ () As luzes de bordos instaladas nas embarcacdes devem exibir a
intensidade minima requerida para vante. As intensidades tém
gue diminuir até atingirem valor praticamente nulo entre 1 grau e
3 graus além dos setores prescritos.

(I) Paraas luzes de alcangado e para as luzes de mastro, assim como

para as luzes de bordos no limite do setor de visibilidade situado

a 22,5 graus por ante-a-ré do través, as intensidades minimas

requeridas devem ser mantidas sobre o arco do horizonte até 5

graus dentro dos limites dos setores prescritos na Regra 21. A
partir de 5 graus dentro dos setores prescritos, a intensidade
pode decrescer de 50% até os limites prescritos; deve decrescer
continuamente para alcancar valor praticamente nulo a ndo mais
de 5 graus além dos setores prescritos.

(b) () Luzes circulares devem ser posicionadas de modo a ndo se-
rem obscurecidas por mastros, mastaréus ou estruturas em
setores angulares superiores a 6 graus, exceto as luzes de
fundeio, prescritas na Regra 30, que ndo necessitam ser
posicionadas a alturas impraticaveis acima do casco.

(1) Se for impraticavel cumprir com o paragrafo (b) (I) acima exi-
bindo apenas uma luz circular, entéo deverdo ser usadas duas
luzes circulares de tal modo que parecam uma s6 a uma distan-
cia de uma milha.

10 - Setores verticais

(@) Os setores verticais das luzes elétricas, uma vez instalados, com excecao
de embarcagdes a vela em movimento, devem assegurar:

() que pelo menos a intensidade minima requerida seja mantida em
todos os angulos de 5 graus acima a 5 graus abaixo da horizontal;

(1) que pelo menos 60% da intensidade minima requerida sejam man-
tidos de 7,5 graus acima a 7,5 graus abaixo da horizontal.

(b) No caso de embarcacg@es a vela em movimento, os setores verticais de
luzes elétricas, uma vez instalados, devem assegurar:

() que pelo menos a intensidade minima requerida seja mantida em
todos os angulos de 5 graus acima a 5 graus abaixo da horizontal;

(1) que pelo menos 50% da intensidade minima requerida sejam man-
tidos de 25 graus acima a 25 graus abaixo da horizontal.

(c) No caso de luzes que ndo sejam elétricas, estas especificacdes devem ser
cumpridas tanto quanto possivel.
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11 - Intensidade de luzes nao elétricas

As luzes néo elétricas devem estar tanto quanto possivel de acordo com as
intensidades minimas, como especificado na Tabela da Se¢éo 8 deste Anexo.

12 - Luz de manobra

Néao obstante as prescricdes do paragrafo 2 (f) deste Anexo, a luz de manobra
descrita na Regra 34 (b) deve ser posicionada no mesmo plano longitudinal
da luz ou luzes do mastro €, onde praticavel, a uma altura minima de 2 me-
tros verticalmente acima da luz de mastro de vante, desde que elanéo fique ver-
ticalmente a menos de 2 metros acima ou abaixo da luz de mastro de ré. Em
uma embarcacao equipada com apenas uma luz de mastro, a luz de mano-
bra, se instalada, deve ser posicionada onde melhor possa ser vista, distanciada
verticalmente no minimo 2 metros da luz de mastro.

13-Embarcacdo de alta velocidade*

(@ Aluz do mastro principal de embarcagéo de alta velocidade pode ser insta-
lada a uma altura relativa a boca da embarcacédo menor do que a prescrita no
paragrafo 2 (a) (I) deste Anexo, desde que o angulo da base do triangulo
isosceles, formado pelas luzes laterais e a do mastro principal, ndo seja
inferior a 27 graus, quando esta estiver sendo vista em sua elevagdo minima.

(b) Em embarcacéo de alta velocidade de comprimento igual ou superior a 50
metros, a separacao vertical entre a luz do mastro de vante e a do mastro
principal, de 4,5 metros, prescrita no paragrafo 2 (a) (I1) deste Anexo pode
ser alterada, desde que esta distancia ndo seja inferior ao valor estabelecido
pela seguinte formula:

(@+17y)C
y= + 2
1000

Onde: y - ¢ a altura da luz do mastro principal acima da luz do mastro de
vante, em metros;

a- éaalturada luz do mastro de vante acima da superficie da aguaem
condicao de operacéo, em metros;

y - é 0 compasso (trim) em condic¢do de operacéo, em graus;

c - éaseparacdo horizontal das luzes de mastro, em metros.

14 - Aprovacgéo

A construcéo de luzes e marcas e a instalacéo de luzes a bordo da embar-
cacdo devem satisfazer a autoridade competente do Estado cuja bandeiraa
embarcacao estiver autorizada a arvorar.

* Conforme definido no Cédigo Internacional de Seguranca para Embarcacfes de alta velo-

cidade, 1994 e Codigo Internacional de Seguranca para Embarcagdes de alta velocidade, 2000.
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ANEXO 11

SINAIS ADICIONAIS PARA EMBARCAGOES DE PESCA PESCANDO
MUITO PROXIMAS UMAS DAS OUTRAS

1 - Generalidades

As luzes aqui mencionadas, caso exibidas em consequéncia da Regra 26
(d), devem ser posicionadas onde melhor possam ser vistas. Devem ser sepa-
radas de no minimo 0,9 metro, mas a um nivel mais abaixo que as luzes
prescritas na Regra 26 (b) (1) e (c) (1). As luzes devem ser circulares e visiveis
a distancia de pelo menos 1 milha, mas a distancia menor que as luzes pres-
critas por estas Regras para embarcacdes de pesca.

2 - Sinais para embarcacdes de pesca de arrasto

(@) Embarcaces de 20 metros ou mais, quando engajadas em pesca de arrasto,
seja usando aparelho para peixes demersos ou pesca pelagica, devem exibir:

() quando lancando suas redes: duas luzes brancas em linha vertical;

(1) guando recolhendo suas redes: uma luz branca sobre uma luz en-
carnada em linha vertical;

() quando arede se prendeu a uma obstrugdo: duas luzes encarnadas
em linhavertical.

(b) Embarcac6es de 20 metros ou mais, engajadas em pesca de arrasto conju-
gado pode exibir:

() anoite, um farol dirigido para vante e na direcao da outra embarca-
¢do do par;

(1) quando langando ou recolhendo suas redes ou quando suas redes
se prendem a uma obstrucéo as luzes prescritas em 2 (a) acima.

(¢) Umaembarcacgdo de 20 metros ou mais, engajada em pesca de arrasto,
usando aparelho para peixes demersos ou pesca pelagica, ou engajadas
aos pares em pesca de arrasto conjugado, pode exibiras luzes prescritas
nos paragrafos (a) e (b) acima, como apropriado.

3 - Sinais para embarcac¢tes engajadas ha pesca com rede de cerco

As embarcacdes engajadas na pesca com rede de cerco (traineiras) podem
exibir duas luzes amarelas, em linha vertical. Estas luzes devem lampejar
alternadamente a cada segundo e com periodos iguais de lampejo ou ocultacao.
Estas luzes podem ser exibidas apenas quando a embarcacéo estéa tolhida por
seu aparelho de pesca.
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ANEXO 111
DETALHES TECNICOS DE APARELHOS DE SINALIZACAO SONORA

Secdo 1 - Apitos
(@) Frequéncias e alcance audivel

A frequéncia fundamental do sinal deve situar-se entre os limites de
70 a 700 Hz. O alcance audivel do sinal de um apito deve ser determi-
nado pelas frequéncias acima, que podem incluir a frequéncia funda-
mental e/ou uma ou mais frequéncias mais altas dentro dos limites de
180 a 700 Hz (+/- 1% ) para uma embarcagdo de comprimento igual ou
superior a 20 metros ou 180 - 2100 Hz ( +/- 1% ) para uma embarcacéo
de comprimento inferior a 20 metros e que produzam os niveis de pres-
sdo sonora especificados no paragrafo 1 (c) abaixo.

(b) Limite das frequéncias fundamentais

A fim de assegurar uma grande variedade de caracteristicas de apitos, a
frequéncia fundamental de um apito deve estar situada entre os seguintes limites:

(I) 70 a200 Hz, paraumaembarcag¢do de comprimento igual ou
superior a 200 metros;

(I) 130 a 350 Hz, para uma embarcacdo de comprimento igual ou
superior a 75 metros, mas inferior a 200 metros;

(1) 250 a 700 Hz, para uma embarcacdo de comprimento inferior a
75 metros.

(c) Intensidade e alcance audivel dos sinais sonoros

Um apito instalado numa embarcacéao deve produzir, na direcao da
sua intensidade maxima e a distancia de 1 metro, um nivel de pressao
sonora, na banda de pelo menos 1/3 de oitava dentro dos limites de
frequéncias de 180 a 700 Hz ( +/- 1% ) para uma embarcac¢do de compri-
mento igual ou superior a 20 metros ou de 180 a 2100 Hz ( +/- 1% )
para uma embarcacdo de comprimento inferior a 20 metros, de valor
nado inferior ao apropriado, fornecido na tabela a seguir:
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Comprimento da Nivel da banda Alcance audivel
embarcacao em de 1/3 de oitava em milhas
metros a 1 metro, em dB, maritimas
referido a 2 x 10°° N/m?
200 ou mais 143 2
75 mas inferior a 200 138 1,5
20 mas inferior a 75 130 1
120"
inferior a 20 115 0,5
1117

*1 quando as frequéncias medidas estiverem entre os limites de 180 a 450 Hz
*2 quando as frequéncias medidas estiverem entre os limites de 450 a 800 Hz
*3 quando as frequéncias medidas estiverem entre os limites de 800 a 2100 Hz.

(d) Propriedades direcionais

O nivel de presséo sonora de um apito direcional ndo deve ser mais de 4 dB
menor do que o nivel prescrito de pressédo sonora sobre o eixo em qualquer
direcdo do plano horizontal em + 45 graus do eixo. Em qualquer outra direcéo
no plano horizontal, o nivel de pressdo sonora nao deve ser mais de 10 dB
menor do que o nivel prescrito de pressao sobre o eixo, de forma que o alcance
em qualquer direcdo seja pelo menos a metade do alcance no eixo para vante. O
nivel de pressdo sonora deve ser medido na banda de 1/3 (um terco) de oitava
gue determine o alcance sonoro.

(e) Posicionamento de apitos

Quando um apito direcional for o Unico apito existente a bordo, ele deve ser
instalado com sua intensidade maxima dirigida para vante.

Um apito deve ser posicionado tédo alto como possivel a bordo, a fim de
reduzir interferéncias ao som emitido por parte de obstrugdes, bem como para
minimizar o risco de lesGes do aparelho auditivo do pessoal. O nivel de pressédo
sonora do proprio apito de uma embarcacdo em postos de escuta ndo deve
exceder 110 dB (A) e, se possivel, deve ser inferior a 100 dB (A).
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(f) Instalagdo de mais de um apito

Se, em uma embarcacéo, forem instalados apitos distanciados de
mais de 100 metros entre si, deve haver um arranjo para que eles ndo
sejam soados simultaneamente.

(9) Sistemas combinados de apitos

Caso o0 campo sonoro de um apito singelo ou de um dos apitos refe-
ridos na alinea (f) acima, for possivel de apresentar uma zona de nivel
de sinal grandemente reduzido devido a presenca de obstrucdes, é re-
comendado instalar um sistema combinado de apitos, a fim de eliminar
essa reducdo. Para os propositos destas Regras, um sistema combinado
de apitos deve ser considerado como um apito singelo. Os apitos de
um sistema combinado devem ser posicionados de maneira que a dis-
tdncia que os separa ndo seja superior a 100 metros e deve haver um
arranjo para que sejam soados simultaneamente. A frequéncia de qual-
guer um dos apitos deve diferir da dos outros, de pelo menos 10 Hz.

Secéo 2 - Sino ou gongo
(@) Intensidade do sinal

Um sino ou gongo, ou outro equipamento que possua caracteristicas
sonoras semelhantes, deve produzir um nivel de pressdo sonora de
pelo menos 110 db a uma distédncia de 1 metro da fonte emissora.

(b) Construcéo

Os sinos e gongos devem ser fabricados com material resistente a
corrosao e projetados para fornecer um som claro. O didmetro da boca
do sino néo deve ser inferior a 300 mm para embarca¢des de compri-
mento igual ou superior a 20 metros. Quando possivel, é recomendavel
a utilizacdo de um badalo acionado mecanicamente, para assegurar uma
forca constante, mas a sua operacédo manual devera ser possivel. A mas-
sa do badalo nédo deve ser inferior a 3% da massa do sino.

3 - Aprovacéao

A construcdo de aparelhos de sinalizagcdo sonora, seu desempenho e sua
instalacdo a bordo da embarcacao devem satisfazer a autoridade apropriada
do Estado cuja bandeira a embarcacdo estiver autorizada a arvorar.
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ANEXO IV
SINAIS DE PERIGO
Os seguintes sinais, usados ou exibidos em conjunto ou separadamen-
te, indicam perigo e necessidade de auxilio:

um tiro de canhdo ou outro sinal explosivo, soado em intervalos de
cerca de um minuto;

um toque continuo de qualquer aparelho de sinalizacéo de cerragao;

foguetes ou granadas lancando estrelas encarnadas, disparados um de
cada vez, em intervalos curtos;

um sinal emitido por radiotelegrafia ou por qualquer outro método de
sinalizacdo constituido pelo grupo ...---... (SOS) do Cédigo Morse;

um sinal emitdo por radiotelefonia, constituido pela palavra falada
“Mayday”;

o sinal de perigo do Codigo Internacional de Sinais indicado por N.C.;

um sinal constituido por uma bandeira quadrada, tendo acima ou abai-
x0 uma esfera ou qualquer coisa semelhante a uma esfera;

chamas a bordo da embarcacéo (provenientes da queima de um barril
de alcatréo, 6leo, etc.);

um foguete luminoso com para-quedas ou uma tocha manual, exibindo
luz encarnada;

um sinal de fumaca desprendendo fumaca de cor alaranjada;

movimentos lentos para cima e para baixo com os bracos esticados para
os lados;

o sinal de alarme radiotelegrafico;

o sinal de alarme radiotelefénico;

sinais transmitidos por radiobalizas de emergéncia indicadoras de po-
sicdo.

sinais aprovados transmitidos por sistemas de radiocomunicacao, in-
cluindo respondedores radar de embarcac@es de sobrevivéncia.
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2 -

@)

(b)

S&o proibidos 0 uso ou a exibi¢cdo de qualquer um dos sinais acima ou
de outros sinais que com eles possam ser confundidos, exceto quando
com o proposito de indicar perigo e necessidade de auxilio.

Chama-se atencgéo para as secOes pertinentes do Cédigo Internacional
de Sinais, para o0 Manual Internacional Maritimo e Aeronautico de Bus-
cas e Salvamento (IAMSAR) Resolucéo A.894 (21), e para 0s seguintes
sinais:

um pedaco de lona de cor laranja, com um circulo e um quadrado preto
ou outros simbolos apropriados (para identificacéo aérea);

um corante de agua.
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